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ESIPUHE

Pronto on Pelastusopiston yllapitama pelastuslaitosten resurssi- ja onnettomuustietokanta.
Aineiston kasittelya varten sain Pronton kayttajatunnuksen Pelastusopistolta, jossa
yhdyshenkildina olivat Esa Kokki ja Johannes Ketola. Kiitokset heille lisaksi muutamista
Prontoon liittyvisté vinkeista ja kommenteista.

Tilastoaineistojen kasittely ja raportin ulkoasu on toteutettu Survo-ohjelmistolla.

Juha Valtonen
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1 Johdanto

Liikenneturvallisuusty6ta ohjaavaksi periaatteeksi on Suomessa hyvaksytty liikkenneturval-
lisuusvisio. Periaate on kirjattu muun muassa kansallisiin liikenneturvallisuussuunnitelmiin
vuosina 2000 ja 2005 (LVM 2000; LVM 2005) seka niiden pohjalta tehtyihin valtioneuvoston
periaatepaatdksiin vuosina 2001 ja 2006 (valtioneuvosto 2001; valtioneuvosto 2006).
Liikennepoliittisessa selonteossa eduskunnalle vuonna 2008 (LVM 2008) hallitus vahvisti
olevansa sitoutunut edelld mainittuihin periaatepaatdkseen ja toimenpideohjelmaan.

Liikenneturvallisuusvisio:

Tielikkennejarjestelma on suunniteltava
siten, ettei kenenkaan tarvitse kuolla tai
loukkaantua vakavasti liikkenteessa.

Vaikka vakava loukkaantuminen mainitaan visiossa liikennekuolemien rinnalla, ei sille ole
asetttu maarallisia tavoitteita kuten on liikennekuolemien vahentamiselle. Kaytannon syyna
on ollut se, ettd Suomessa ei ole ollut kayttokelpoista tilastointia vakavalle loukkaantumi-
selle. Tilastointipuute on tiedostettu pitk&an, ja tilastoinnin parantaminen talté osin onkin
ollut yksi liikenneturvallisuustyon toimenpidetavoite.

Tassa raportissa selvitetddn, soveltuuko pelastuslaitosten kayttdma Pronto-tietojarjestelma
likenneonnettomuuksien tilastointia tdydentavaksi tietolahteeksi etenkin vakavien loukkaan-
tumisten osalta

2 Tausta

Tiekenneonnettomuuksien tilastointi perustuu péaaosin poliisin tietoon tulleisiin ja tilastoimiin
onnettomuuksiin. Poliisiasiain tietojarjestelmasta (PATJA) liikenneonnettomuuksista keratyt
tiedot siirretdéan Tilastokeskuksen yllapitamaan tielikenneonnettomuuksien tietokantaan.
Tilastokeskus ja Liikenneturva julkaisevat onnettomuuksista kuukausittain seurantaraportin
ja kerran vuodessa tilaston vuosiraportin (Suomen tieliikenneonnettomuudet-tilastokirjan).
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Kuva 1 Tieliikenneonnettomuuksissa kuolleiden maaran kehitys (Tilastokeskus 2011)

Tieliikenteessa kuolleiden maara (kuva 1) on nykyisin lahes ainoa kaytdssa oleva turvalli-
suuskehityksen mittari, jota aktiivisesti seurataan. Loukkaantuneiden maaria ei vastaavalla
tavalla seurata, eiké niiden kehittymiselle ole asetettu vastaavia tavoitteita kuin tielii-
kenteessa kuolleiden maaralle. Seuraavassa kuvassa on Tilastokeskuksen aineistosta tehty
loukkaantuneiden lukumaarasta samanlainen 12 kuukauden liukuvan summan kuvaaja kuin
kuolleiden maarasté kuvassa 1.

Kuvasta (kuva 2) nakyy selvasti syy, miksi loukkaantuneiden maaraa ei ole pidetty kovin
kayttokelpoisena liikenneturvallisuuden mittarina. Vuosien 1993 ja 1995 aikana kyseinen in-
dikaattori kayttaytyi oudosti laskien nopeasti noin 11000:n tasosta alle 8000:een ja nousten
uudelleen noin 10000:een. Nama nopeat muutokset liittyivat silloin todennakadisesti poliisin
uuden tietojarjestelman kayttéonottoon, eika niilla siten olisi ollut mitaan tekemista turvalli-
suustilanteen kanssa. Vastaavasti, mutta pienemmassa mittakaavassa, muutokset (loukkaan-
tuneiden maaréan lisaykset) vuoden 2003 lopullla ja vuonna 2005 liittynevat myos tilastoon-
tuloperusteissa tapahtuneisiin muutoksiin.
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Kuva 2 Liikenneonnettomuuksissa loukkaantuneiden méaara vuosina 1989 - 2010

Vaikka tilastoinnissa kaytetty loukkaantumisen maaritelma jattaa ulkopuolelle kaikkein
lieviemmat tapaukset, on jo lukumaarankin perusteella yksiluokkainen loukkaantumismuuttuja
turhan laaja. Aiemmin poliisi kirjasi erikseen vakavat loukkaantumiset, mutta luokittelusta
luovuttiin vuonna 1978. Syyksi kirjauskaytannén muutokseen on mainittu muun muassa, etta
poliisi ei ollut pateva arvioimaan loukkaantumisen vakavuutta ja se, etta poliisi ei valtta-

matta edes ehtinyt paikalle ennen kuin loukkaantuneet oli kuljetettu onnettomuuspaikalta
saamaan hoitoa.

Lahes kaikissa muissa Euroopan maissa liikenneonnettomuuksissa loukkaantuneet on edelleen
jaettu vakavuuden mukaan lieviin ja vakaviin loukkaantumisiin. Nain vuonna 1978 Suomessa
tehty muutos nakyy kansainvalisissa vertailuissa ikavalla tavalla siten, ettd Suomesta tieto
vakavien loukkaantumisten maarasta puuttuu kokonaan. Tosiasiassa muidenkaan maiden
loukkaantumistietoa ei voi pitaa mitenkaan keskenaan vertailukelpoisena naenndaisesta
tarkemmasta kirjaamisesta huolimatta.

Vakuutusyhtididen vahinkotilastossa (VALT 2010) on loukkaantumisen vakavuus luokiteltu kah-
teen luokkaan. Vahinkotilasto sisaltaa lukumaaraisesti paljon kattavammin liikenneonnetto-
muuksia kuin poliisin tietoihin pohjautuva Tilastokeskuksen tilasto. Vahinkojen suuri maara
painottuu kuitenkin lieviin peltikolareihin mm. pysakdintialueilla. Vahinkotilastossa on

lisdksi tilastoontuloperusteista johtuen puutteita mm. alkoholionnettomuuksien ja yksit-
taisonnettomuuksien tiedoissa. Naiden syiden vuoksi vakuutusyhtididen vahinkotilastoa ei
paljoa hyddynneta liikenneturvallisuuden seurannassa.



Taulukko 1 Perustietoja liikennevakuutuksesta korvattujen vahinkojen lukumaarista (VALT 2010)

Liikennevakuutuksesta korvatut vahingot vuosi 2009

Henkilokorvaukseen johtaneet vahingot 17 193
Muut kuin henkildvahingot 81 251
Kaikki vahingot yhteensa 98 444

Henkilokorvauksiin johtaneet vammautumiset seka kuolleet henkil6t
Kuljettajat Matkustajat Muut Yhteensa

Lievasti vammautuneet 15 171 5 516 1 064 21 751
Vaikeasti vammautuneet 336 94 36 466
Kuolleet 129 58 23 210
Uhrit yhteensa 15 636 5 668 1 123 22 427

Lukumaarien perusteella arvioiden vahinkotilaston vaikeasti vammautuneeksi kirjautumisen
kynnys on korkea. Lukum&ara on ainoastaan vahan yli kaksinkertainen vahinkotilaston kuol-
leiden lukumé&araan verrattuna. Kirjaaminen perustuu alunperin vahinkoilmoituksen tekijan
arvioon. Vammojen luokittelusta ei vahinkoilmoituskaavakkeessa ole ohjeita. Termi "vammau-
tuminen” luo helposti mielikuvan pysyvasta tai pitkdaikaisesta haitta-asteesta. Se miten,
vakuutusyhti6t taydentavat tietoa henkilovahinkokorvausten perusteella, ei kdy ilmi tilas-
tojulkaisusta. Saattaa siis olla, ettd vahinkoilmoituksessa kaytetty termi ohjaa vastaamaan
korkeammalla kynnyksella kuin jos termind olisi "loukkaantunut”.

Paras tieto loukkaantumisen vakavuudesta voidaan saada uhrien hoitoon osallistuneesta ter-
veydenhoidosta. Sairaalahoitoa voi pitd& yhtena vakavuuden tunnusmerkkind, ja useissa
maissa se onkin kriteerina loukkaantumisen vakavuudelle (v&hintaan yon yli sairaalahoito).
Tahan tietoon on Suomessa mahdollisuus paastéa kasiksi sairaaloiden poistoilmoitusrekiste-
rin avulla. Tiedot on keratty hoitoilmoitusjarjestelmé&én eli ns. Hilmo-tietokantaan.

Jarjestelma sisaltaa tietoja mm. kaikkien sairauksien ja tapaturmien yms. hoitoon liittyvista
hoitojaksoista, joten ongelmana on, miten siitd voidaan seuloa tielikenneonnetomuuksiin
liittyvien vammojen hoitotiedot ja kohdistaa ne asianmukaisiin onnettomuustietoihin.

Tieliikenteen turvallisuuden pitkan aikavalin tutkimus- ja kehittdmisohjelmassa (LINTU,

ks. www.lintu.info) toteutettiin vuonna 2007 hanke, jossa onnistuttiin yhdistdmaan Tilastokes-
kuksen liikenneonnettomuustilasto Hilmo-tietoihin (Vertanen, Aitolehto, Kanninen, Ostlund,
2007). Tutkimus toteutettiin vuoden 2005 aineistoilla siten, etté poliisin ilmoittamat
tielikenneonnettomuuksissa osallisina olleet henkilot kohdistettiin henkilétunnusten avulla
heidan tietoihinsa Hilmossa.

Poliisin ilmoittamien onnettomuuksien kanssa ajallisesti yhteensopivia onnettomuuksissa
osallisena olleiden henkildiden hoitosuhteita 16ytyi Hilmosta myds sellaisista tapauksis-
ta, joissa poliisi oli merkinnyt henkildsta "ei vammoja“-tiedon. Namé& mukaan lukien onnet-
tomuuksissa loukkaantuneiden yhteismaaraksi vuonna 2005 saatiin 9 452, kun poliisin il-
moittamia loukkaantuneita oli 8 986 (Kuva 3).

Tutkimuksessa maariteltiin vakavasti loukkaantuneeksi henkild, joka oli ollut sairaalahoidossa
onnettomuutta seuraavan viikon aikana vahintaan vuorokauden ajan. Taman maaritelman
mukaisia vakavasti loukkaantuneita aineistossa oli 3 114, eli noin kolmannes loukkaantunei-
den kokonaismaéaarasta.
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Kuva 3  Hilmo-aineiston perusteella maaritetyt loukkaantuneiden ja vakavasti
loukkaantuneiden maarat vuonna 2005 ja polisiin ilmoittamat henkildvahingot
vuosina 2006 - 2010

Liséksi hoitoilmoitusrekisterista 16ytyi lahes 50 % (4 546 tapausta) lisda hoitotapauksia,
joissa ICD-10:n luokittelun mukainen ulkoisen syyn koodi viittasi tielikennetapaturmaan

ja joista ei ollut havaintoa poliisin ilmoittamissa onnettomuuksissa. Naista 40 % oli pol-
kupyorailijoita, 12 % jalankulkijoita ja 16 % mopoilijoita tai moottoripyorailijoitd. Tama
vahvistaa sita ennenkin tunnettua tietoa siita, etta poliisin onnettomuustilastoinnin ul-
kopuolelle jaa erityisesti kevyen liikenteen tapaturmia, varsinkin polkupy®orailijoiden yk-
sittdisonnettomuuksia. Naista vain ICD-10 -luokituksen ulkoiseen syyn tietoon perustuvista
tapauksista ei kuitenkaan voitu tehda loukkaantumisen vakavuuden arvioita, koska hoitosuh-
teen pituutta ei voitu niiden osalta tarkasti maarittaa.

Kaikkiaan tutkimuksen perusteella voi tehda johtopaatdksen, etta Hilmo-tiedon kaytettavyys
likenneonnettomuustilastoinnin taydentdjana ei ole hyva. Periaatteessa menettely tietojen
yhdistamiseen on olemassa, ja se on kyseisessa tutkimuksessa toimivaksi todettu. Menettely
sisaltaa kuitenkin lukuisia ongelmia ja se on suhteellisen kallis. Lisaksi tutkimuksessa
todettiin ettd, jos Hilmo-aineistoa aiotaan jatkossa hyddyntaa likenneonnettomuustiedon
taydentamiseksi, edellyttaa se tilastolain muuttamista.

Hilmon aineisto kootaan kerran vuodessa, joten vakavasti loukkaantuneiden tieto on siten
paivitettavissa liikenneonnettomuustilastoon ainoastaan jalkikateen. Nain ollen esimerkiksi
kuukausittaiseksi seurantaindikaattoriksi ei vakavia loukkaantumisia saada télla menettelyl-
14, vaikka tietojen yhdistamismenettely otettaisiin kayttdéon.



3 Pronton esittely

PRONTO on pelastustoimen resurssi- ja onnettomuustilasto. Siihen on kerétty tietoa vuodesta
1998 lahtien, ja vuodesta 2000 alkaen toimenpiderekisteriin on keratty kaikki hatakeskuksen
valittamat pelastustoimen tehtavat.

Varsinkin tulipalojen osalta Pronto on paaasiallinen tilastotietolahde Suomessa. Myas lii-
kennevalineiden palojen, ja etenkin linja-autojen palojen, seurantaan Prontoa on kaytetty.
Myds vaarallisten aineiden kuljetusten onnettomuuksia on seurattu Prontolla. Muiden lii-
kenneonnettomuuksien maaran seuraamiseen ei Prontoa tiettéavasti ole aiemmin juuri kaytetty.

Prontossa onnettomuustyypit on luokiteltu:

tulipaloihin,

muihin onnettomuuksiin
tarkastus- ja varmistustehtaviin,
muihin tehtaviin seka

virka-apu ja yt-tehtaviin.

b I I

Liikenneonnettomuudet ovat yksi muiden onnettomuuksien alalaji. Liikenneonnettomuudet on
puolestaan luokiteltu seuraavasti:

Tielikenneonnettomuudet
Vartioitu tasoristeys rautateilla
Vartioimaton tasoristeys rautateilla
Muu raideliikenne

Vesilikenne merella

Vesiliikenne sisavesilla
IImaliikenne

Maastoliikenne

Muu liikenne

* 0% X X X X X X X

Liséksi onnettomuudesta on pelastuslaitos voinut kirjata ns. toissijaisen onnettomuustyypin.
Esimerkiksi tieliikenneonnettomuuksissa voi usein olla kyseessa toissijaisesti dljyva-

hinko. Liikenneonnettomuuksissa 6ljyvahinkojen torjunta ja estdminen onkin tyypillisesti
nimenmaan pelastuslaitosten tehtava.

Prontossa on aktiivisessa tietokannassa viiden vuoden aineisto. Tietosuojasyista vanhemmat
aineistot ovat vain hyvin rajoitetusti arkistokaytdssa, mutta erityisesta syysta on mahdollista
my0s vanhoja aineistoja hyodyntaa.

Pronton kayttoliittyma tietojenhakutarkoituksessa on hyvin monipuolinen. Tilastok&sittelyn
tarpeet on hyvin huomioitu, ja aineistoa voidaan siirtda helposti dataksi tilasto-ohjelmiin
ja paikkatiedon siirtdminen varsinkin MapInfo-ohjelmaan on huomioitu.



3.1 Liikenneonnettomuuksien méaara Prontossa

Taulukossa 2 on esitetty Prontoon kirjattujen liikenneonnettomuuksien lukumaara vuosittain.
Toissijaisesti liikenneonnettomuuksiksi kirjattujen tapausten maara lisaa kokonaismaaraa
noin vajaalla sadalla eli noin puolen prosenttiyksikdn verran. Naissa tapauksissa ensisi-
jaisesti on voinut olla kyseessa esimerkiksi "ensivastetehtava" tai "avunantotehtava" tai

jo aiemmin mainittu "6ljyvahinko".

Taulukko 2 Tapausten lukumaara vuosittain (kaikki liikennemuodot)

Liikenneonnettomuuksien lukuméaara
Vuosi ml. tois- ensisijainen
sijainen

2010 13 461 13 415 99.7 (1 ennakkotieto 10.1.2011)
2009 13 417 13 349 995

1999
1998

285
182

259 99.5
147 99.3

2008 13 497 13 401 99.3
2007 12 942 12 874 99.5
2006 10 994 10 912 99.3
2005 10 278 10 205 99.3
2004 8 470 8 391 99.1
2003 7 718 7 662 99.3
2002 6 893 6 802 98.7
2001 6 758 6 660 98.5
2000 5 930 5 876 99.1

5 5

5 5

Liikenneonnettomuuksien lukumaaréan kehitys on Pronton mukaan ollut 2000-luvun puolivélin
paikkeilla selvasti nopeampaa kuin onnettomuuskehitys esimerkiksi Tilastokeskuksen tieto-
jen perusteella tuona aikana. Tama viittaisi siihen, etta pelastulaitosten kayttéa onnet-
tomuuksissa on tuolloin lisatty. Vuodesta 2005 lahtien maara on ollut sen verran vakaa,

ettd on vaikea arvioida, johtuuko lisdys onnettomuuskehityksesté vai pelastuslaitosten
kaytosta. Viimeisten neljan vuoden aikana kokonaismaaran muutokset ovat hyvin pienia. Tas-
ta eteenpain tassa tarkastelussa huomioidaan Pronton aineisto vain vuodesta 2005 lahtien.

Paaosa pelastuslaitosten tehtavista tulee halytyskeskusten tehtavinad. Pieni maara tapauksia
tulee my0s erilaisina yhteistoiminta yms tehtavina. Tassa tarkastelussa nama on kuitenkin
jatetty ulkopuolelle. Esimerkiksi vakavien loukkaantumisten lukumaaraan poisjattamisella on
vain hyvin pieni vaikutus.

Pronton liikenneonnettomuudet kattavat kaikkien likennemuotojen onnettomuudet, joihin pe-
lastuslaitos on osallistunut. Nain ollen mukana ovat esimerkiksi ilma- ja vesiliikenneon-
nettomuudet. Tassa tapauksessa mielenkiinto kohdistuu kuitenkin vain tielikenneonnetto-
muuksiin. Seuraavissa tarkasteluissa on mukana myos toissijaiselta onnettomuustyypiltaan
likenneonnettomuudeksi koodatut tapaukset.



Taulukko 3 Pronton liikenneonnettomuuksien jakautuma likennemuodoittain vuosina 2006 - 2010

Vuosi
2010 2009 2008 2007 2006

N=13 461 N=13 417 N=13 497 N=12 942 N=10 994
Liikenneonn.tyyppi f % f % f % f % f %
Tieliikenne 13 041 96.9 12 896 96.1 13 047 96.7 12 482 96.5 10 443 95.0
Maastoliikenne 100 0.7 156 1.2 107 0.8 6 0.0
Muu liikenne 92 0.7 97 0.7 104 0.8 195 1.5 310 2.8
Vartioimaton tasoris 25 0.2 36 0.3 40 0.3 49 04 73 0.7
Vartioitu tasoristey 10 0.1 20 0.1 29 0.2 41 0.3 36 0.3
Muu raideliikenne 90 0.7 88 0.7 94 0.7 93 0.7 74 0.7
Vesilikenne merella 22 0.2 19 0.1 18 0.1 14 0.1 13 0.1
Vesiliikenne sisaves 40 0.3 61 0.5 34 0.3 27 0.2 16 0.1
limaliikenne 34 0.3 40 0.3 21 0.2 31 0.2 22 0.2

Muiden kuin tieliikenneonnettomuuksien tarkastelun yhteydessa havaittiin, joitakin ongelmia
onnettomuustyyppien kirjauksissa. Koska varsinkin tasoristeysonnettomuudet haluttiin saada
aineistoon mukaan, kaytiin ne onnettomuudet 1api, joissa oli vahintdan vakavasti loukkaantu-
neita. "Muu raideliikenne"-onnettomuus sisaltaa paaosin inmisten junan alle jadmiset, joista
suurin osa on tahallisia. Periaatteessa jalankulkijan tasoristeyksessa tahaton junan alle
jddminen tulisi ottaa mukaan tasoristeysonnettomuuksiin, mutta se lienee vaikeasti maaritet-
tavissa jatkossakin. "Muu raideliikenne” siséaltdd myos Helsingin raitiotievaunuonnettomuu-
det, jotka selkedasti kuuluvat tielikenneonnettomuuksiin perinteisen kasityksen mukaisesti.

Myds maastoliikenneonnettomuuksien kirjaamisessa on hankaluuksia maarittaa, milloin onnet-
tomuus tulisikin lukea tieliikenneonnettomuudeksi. On ilmeista, etta moottorikelkka- ja
maonkijdonnettomuudet luokitellaan I&ahes aina maastoliikenneonnettomuudeksi.

Myads joitakin puhtaasti virhekirjauksia osui tarkasteluun. Selkeé&sti yksi virhekirjausten syy
on tietojen tallennuksessa pudotusvalikosta valintaa tehtédessa rullahiirella helposti tapahtuva
kirjauksen tahaton muuttuminen. Tama selittéd mm. muutamat "vesiliikenneonnettomuudet”,
joissa kuitenkin tapauskuvauksen mukaan on esimerkiksi ollut kyseessé autojen kolarointi.

Pronto-tietojen oikeellisuutta ja luotettavuutta on hiljattain arvioitu Pelastuopiston raportissa
(Majuri & Kokki, 2010).

3.2 Henkildvahinkojen maara Pronton tieliikenneonnettomuuksissa

Pelastuslaitokset kirjaavat onnettomuuksista seuraavat uhreja koskevat tiedot:

Onnettomuudessa kuoli inmisia (kylla/ei)
Valittbmassa vaarassa olleita (Ikm)
Joista kuolleita (Ikm)

, joista vakavammin loukkaantuneita

, joista lievemmin loukkaantuneita
Loukkaantuneita yhteensa

* ok ok ok ok ok



Taulukko 4 Tielikenneonnettomuuksien ja niiden uhrien lukumaarat Pronton ja
Tilastokeskuksen mukaan

Pronto Tilastokeskus

Onnettomuut Ubhrit Onnettomuut  Uhrit
Vuosi KJ HJ KU LO VL KJ HJ KU
2009 182 5 715 201 8 634 1 584 255 6 414 279 8
2008 227 6 162 248 9 378 2 297 321 6 881 344 8
2007 286 5 936 317 8 931 1 949 349 6 657 380 8
2006 236 5 178 244 8 327 2 284 324 6 740 336 8
2005 265 4 913 303 8 170 2 432 343 7 022 379 8

KJ = kuolemaan johtanut onnettomuus

HJ = henkilévahinkoon (kuolemaan tai loukkaantumiseen)
johtanut onnettomuus

KU = kuollut

LO = loukkaantunut

Pronton tarkastelussa osoittautui, ettéd "Onnettomuudessa kuoli ihmisia (kylla/ei)"-muuttuja

ei taysin vastannut muuttujaa, jossa on ilmoitettu onnettomuudessa kuolleiden lukumé&ara.
Tassa tarkastelussa kaytettiin vimeksi mainittua onnettomuuden luokittelemiseksi kuolemaan
johtaneeksi.

Pronton kirjaamisohjeiden mukaan loukkaantuneiksi lasketaan henkilot, jotka ovat saaneet
hoitoa onnettomuuspaikalla tai jossain terveydenhoitoyksikdssa.

Vakavasti loukkaantunut on henkil®, jolla on

vamma, jonka voidaan olettaa vaativan yli 2 vuorokauden mittaista sairaalahoitoa
luunmurtuma (lukuun ottamatta yksinkertaisia murtumia sormissa, varpaissa tai
nenamurtumaa)

vakavaa verenvuotoa tai vakavia hermo-, lihas- tai jannevammoja
sisdelinvammoja

toisen ja kolmannen asteen palovammoja tai palovammoja, joissa ihosta yli

5 % on palanut

tartuntaa aiheuttaville aineille altistumisesta aiheutunut tulehdus

sateilyvamma

syovyttaville tai myrkyllisille aineille altistumisesta aiheutunut vamma.

Vakavasti loukkaantuneen méaaritelméa voi pitaa kohtuullisesti vastaavana sen kanssa, mita
Hilmo-tietojen yhdistamiskokeilussa toteutettiin. Suurempi ongelma kuin maaritelma, on
luonnollisesti se, ettd loukkaantumisen arviointi tapahtuu nopeasti onnettomuuspaikalla
kiireellisessa pelastustehtavassa. Arvio perustuu siis siihen, miltd vammat onnettomuus-
paikalla nayttavat. Toisaalta pelastuslaitosten henkilokuntaa voidaan pitdad sairaankulje-
tuksen ohessa parhaana asiantuntijana kyseista arviointia suorittamaan.

Vakavasti loukkaantuneiden méaaré Prontossa vuonna 2005 on 2432, mik& on 78 % Hilmon tie-
tojen perusteella arvioidusta maarasta. Tata voidaan karkeasti pitdéa uskottavana oletukse-

na Pronton vakavien loukkaantumisten kattavuudelle suhteessa poliisin ilmoittamiin louk-
kaantumisiin. Pelastuslaitoshan ei ole aina onnettomuuspaikalla. Taman lisdksi on muistet-
tava, etta Pronto ei paranna pydrailijoind, mopoilijoina ja jalankulkijoina onnettomuuk-

sissa loukkaantuneiden heikkoa tilastointia.

LO

057
513
446
580
983
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3.3 Aikasarjakuvaajat 2006 - 2010

Seuraavassa kuvassa on esitetty henkildvahinkojen lukumaéaran 12 kuukauden liukuvan
summan kuvaajat seka Pronton etta Tilastokeskuksen tilastoihin perustuen. Syyta siihen,
miksi Prontossa henkildvahinkojen lukumé&éara nousee vuosina 2008 ja 2009 korkeammaksi
kuin Tilastokeskuksen aineistossa, ei ole selvilla. Kuitenkin poliisin tilastointiin perus-
tuvassa Tilastokeskuksen aineistossa pitéisi olla tapauksia enemman, koska oletuksena on,
etta pelastuslaitosta ei aina kutsuta paikalle, vaan onnettomuuden selvittely hoituu polii-

sin ja mahdollisesti sairaankuljetuksen avulla. Sen sijaan ei pitéisi olla henkilévahinko-
onnettomuuksia, joihin ei kutsuta poliisia paikalle, mutta pelastuslaitos on kuitenkin ha-
lytetty paikalle. Mainittakoon, etta tieliikennelaki velvoittaa ilmoittamaan poliisille

"milloin onnettomuudessa on joku kuollut tai vaikeasti loukkaantunut”. On mahdollista, etta
pelastuslaitoksella voisi olla matalampi kriteeri henkildvahingon kirjaamiseen kuin polii-
silla. Tassa yhteydessa ei ole voitu tehda tapauskohtaista Pronton tietojen vertailua kaik-
kiin poliisin tietoon tulleisiin onnettomuuksiin. Lukumaaratasollakin vertailu on tehty pel-
kastaan henkilévahinko-onnettomuuksiin.

12 EDELLISEN KUUKAUDEN LUKUMAARA pront0)
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9000 %g %&é&wmoooow<uzzm heva yht
8000 099000900 henkifovahingot yht.enséUiiasmkes'lﬁ‘s')“ggog%g’
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4000

Tilhi (Hilmo): vakavasti loukkaantupeet (3114)

3000 *’ i Pronto: kKuolteet ja vaka
2000

wasti toukkaantumeet yhteensa

-------

1000 kuplleet (Tilastokeskus)
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HENKILOVAHINKOJEN MAARA
TIELIIKENNEONNETTOMUUKSISSA 2006 - 2010
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Kuva4  Tielikenteessa tapahtuneiden henkildvahinkojen maara ja vakavasti loukkaantuneiden
maaré vuosina 2006 - 2010

Kuvassa 4 Pronton henkilévahingot yhteensa on esitetty Pronto-aineiston "Tieliikenneonnet-
tomuuksista" sellaisenaan. Vakavista henkildvahingoista on kuvassa esitetty myds tata tar-
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kastelua varten korjatun aineiston tiedot (yhtenainen viiva). Korjausten maara on kuiten-
kin niin pieni, etté kuvassa silla ei ole kaytanndn merkitystéa. Korjauksilla vakavien
henkilévahinkojen maéara kasvoi noin yhden prosentin.

Seuraavassa kuvassa on kokeiltu vakavien henkildvahinkojen esittdmistd omana kuvionaan,
jolloin mitta-asteikon voi sovittaa sen mukaiseksi. Tallainen voisi toimia jatkosssa yhte-

na liikkenneturvallisuudeen mittarina. Jos kuviossa esitetaan myos liikennekuolemien maara,
niin se kannattaa perustaa Tilastokeskuksen julkaisemaan lukuun. Prontossa tieto liikkenne-
kuolemasta perustuu tilanteeseen onnettomuuspaikalla, ja Tilastokeskuksen tieto on liiken-
nekuolemien osalta luotettavampi. Pronton vakavien henkildvahinkojen lukeman kannalta sil-
I& ei ole merkitystd, koska se kattaa seka likennekuolemat etté vakavat loukkaantumiset.

3000 12 EDELLISEN KUUKAUDEN LUKUMAARA Pronto

\\/-— vakavat|henkilévahingot |(Pronto)
2500 ~\\ o~
2000 \

1000

kuolleet | (Tilastokeskus)
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TIELIHIKENNEONNETTOMUUKSISSA KUOLLEET TAI
VAKAVASTI LOUKKAANTUNEET 2006 - 2010
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Kuva5  Vakavien henkildvahinkojen lukumaéara (kuolleet + vakavasti loukkaantuneet)
vuosina 2006-2010
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3.4 Kolmannesvuositarkastelu

Edella olevan 12 kuukauden liukuvaan summaan perustuvan aikasarjatarkastelun liséaksi kuu-
kausittainen vertailu voi olla kiinnostava. Vuodenaika vaikuttaa voimakkaasti tienkaytta-
jdjakautumaan liikenteessa. Sen vuoksi seuraavassa tarkastelussa kuukausittaiset lukumaa-
rat on ryhmitelty kolmannesvuosittain. Jos vuodenaikaa kuvaavat kuukausiryhmat halutaan
muodostaa vuosijaon sisélle, niin kolmannesvuosi on melko toimiva jaottelu. Talvikuukausi-
na (tammi-huhti) yleensé ihan huhtikuun loppua lukuunottamatta on polkupydréily, mopoilu

ja moottoripyoraily vahaista. Kesdkuukaudet (touko-elo) taas painvastoin ovat edella maini-
tun suojattoman liikenteen sesonkia. Syksykuukausille (syys-joulu) osuu ehka olosuhteiltaan
vaihtelevin ajanjakso. Syyskuu voi olla hyvinkin kesékuukausien kaltainen ja joulukuu voi

olla kuin talvikuukausi.

VAKAVAT HENKILOVAHINGOT PRONTOSTA KOLMANNESVUOSITTAIN pronto
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Kuva 6 Tielikenneonnettomuuksien vakavat henkildvahingot (kuolleet tai vakavasti
loukkaantuneet) Prontosta, kuukausi/kolmannesvuositarkastelu

Edella olevassa kuvassa mielenkiinto kohdistuu erityisesti likennekuolemien perusteella
todettuun liikenneturvallisuuden paranemiseen kahtena viime vuotena. Kuvasta voidaa havai-
ta, ettd vakavien henkildvahinkojen maara on myds vahentynyt selvasti. Vahentyminen nayt-
taisi alkaneen 2009 talvella helmikuussa. Edelleen vuoden 2010 talvella (tammi-huhti) va-
kavat henkildvahingot vahenivat. Kysessa oli aikaisempiin vuosiin verrattuna poikkeuksellisen
kylma ja pitkalle kevaalle jatkunut talvi.
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Kesakuukausissa on nakyvissa selked vahennys vuonna 2009 ja edelleen vield hieman vahen-
nysta vuonna 2010. Syksy 2009 poikkeaa selvasti kuvan aiemmista syksyista. Sen sijaan vuo-
den 2010 syksylla vakavien henkildvahinkojen maéra on lievasti noussut edellisestéa vuodes-
ta. Vastaava vakavien henkildvahinkojen maéaran vahenemisen pysahtyminen nékyi luonnolli-
sesti my0s edelld olleessa 12 kk:n liukuvan summan kuvaajassa (kuva 5).

Sit&, kuinka paljon edella kuvattuun liikenneturvallisuuden kehitykseen vaikuttaa talous-
suhdanteiden muutokset, on vaikea arvioida, eika se ole tamén raportin tarkoituskaan. Voi-
daan toki sanoa, etté kyseiset vakavien henkildvahinkojen muutokset ilmeisesti osuvat ajal-
lisesti kohdalleen taloudessa tapahtuneiden muutosten kanssa.

Edella olevan perusteella vaikuttaa siltd, ettéa Pronton tieliikenneonnettomuuksen vakavien

henkilévahinkojen lukum&ara voi toimia hyvinkin kayttokelpoisena indikaattorina turvalli-
suustilanteen seuraamisessa.
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3.5 Vuoden 2009 Prontotietojen tarkempi analysointi

Alueellinen vertailu

Pronton tietojen alueellista kattavuutta voidaan arvioida vertaamalla Pronton tieliikenneon-
nettomuuksien lukumaéaria Tilastokeskuksen aineistoon kunnittain. Tilastokeskuksen kuntakoh-
tainen taulukko on esitetty Tilastokeskuksen ja Liikenneturvan julkaisemassa vuosiraportissa
(taulukko 45). Liitteessa on taydennetty em. kuntakohtaista taulukkoa liittamalla siihen

Pronton vuoden 2009 tiedoista l&ahinna vastaavat luvut. Seuraavassa taulukossa on kooste ky-
seisesta vertailusta maakunnittain.

Tilastokeskuksen tilaston mukaan vuonna 2009 tapahtui Suomessa kaikkiaan 6 614 henkiléva-
hinkoon johtanutta onnettomuutta. Naista Ahvenanmaalla tapahtui 28 kappaletta. Kun Pron-
tossa ei ole Ahvenanmaalla tapahtuneita onnettomuuksia, on Tilastokeskuksen tilastossa
Manner-Suomessa tapahtuneiden onnettomuuksien méaara lahinna vertailukelpoinen lukumaara
(6 386 henkildvahinko-onnettomuutta) Pronton tietoihin. Prontossa henkilévahinko-onnettomuuk-
sien maara (tassa tutkimuksessa kaytetty korjattu aineisto) vuonna 2009 oli 5 741 kappa-

letta. Kattavuus lukumaaraisesti oli siten 5741/6386= 89.9 %.

Uudellamaalla tapahtui onnettomuuksista 1 368 (1368/6386= 21.4 %) eli runsas viidennes. Uuden-
maan heva-onnettomuuksista tapahtui Helsingissa 491 (491/1368= 35.9 %) eli runsas kolman-
nes. Helsingissa on kirjattu Prontoon heva-onnettomuusia keskimaaraista vahemman (lukuméaa-
rainen kattavuus 41 %) kuin muualla. Uudenmaan kattavuus ilman Helsinkid on noin 100 %. Muli-
ta kuntia, joissa Pronton heva-onnettomuuksien lukumaara suhteessa Tilastokeskuksen tietoihin
on matala, ovat mm. Rovaniemi (37%), Rauma (38%), Vaasa (43%), Oulu (58%) ja Turku (59 %).

Taulukko 5 Maakunnittainen vertailu Tilastokeskuksen ja Pronton tietojen kesken

Tilastokeskus Tilastokeskus Tilastokeskus

TK Henkilgvahinkoon joht. onn. Loukkaantuneet
Kunta Kaikki Kuolemaan Kuolleet

onnettomuude’ Yhteensa johtaneet Yhieensa Yhteensa
Manner-Suomi 32324 6386 254 278 8023
Uusimaa 7169 1368 29 30 1746
Ité-Uusimaa 690 178 10 1" 236
Varsinais-Suomi 4419 622 30 31 775
Satakunta 1798 323 19 25 402
Kanta-Hame 1124 199 8 8 235
Pirkanmaa 3078 533 22 24 662
Paijat-Home 1242 238 1 12 276
Kymenlaakso 1257 289 6 9 373
Eteld-Karjala 635 187 7 7 240
Etela-Savo 1108 237 17 18 319
Pohjois-Savo 1249 234 10 10 279
Pohjois-Karjala 820 191 8 9 231
Keski-Suomi 1737 311 18 20 381
Eteld-Pohjanmaa 1130 311 12 13 399
Pohjanmaa 1096 226 1" 12 289
Keski-Pohjanmaa 326 87 2 2 95
Pohjois-Pohjanmaa 1933 480 23 25 605
Kainuu 548 92 3 3 107
Lappi 967 280 8 9 373

15



Paikkatiedon esittely

Pelastuslaitokset tallentavat onnettomuusilmoitukseen osoitetiedon lisaksi paikkakoordi-
naatit. Ne on talletettu 7-merkkisina (YKJ) x,y-koordinaatteina. Siten tieto on helposti
esitettavissa karttapohjaisissa esityksissa. Esimerkiksi Pelastustoimen verkkosivuilla on
"Halytykset tanaan kartalla"-sovellus.

Paikkatieto on tarpeellinen varsinkin alueellisissa liikenneturvallisuussuunnitelmissa.
Tallaiselle tiedolle on ollut pitkaan tarve. Paikkatieto on vasta hiljattain lisatty myos
Tilastokeskuksen aineistoon. Tilastokeskuksen aineiston ongelmana on kuitenkin hankala ja
kallis tiedon saatavuus. Varsinkin kuntien tiedon saanti on vaikeutunut sen jalkeen, kun
Tiehallinto (nyk. Liikennevirasto) siirsi oman tielikenneonnettomuustilastonsa yllapidon
Tilastokeskukselle. N&in ollen Pronton onnettomuustieto, jossa on seka tieto onnettomuuden
vakavuudesta etta tarkasta paikasta voisi olla hyvinkin kayttokelpoinen ja riittava
alueellisissa tarkasteluissa.

Seuraavassa kuvassa Pronton mukaan vuonna 2009 kuolleet ja vakavasti loukkaantuneet on koh-
distettu Tiehallinnon julkaiseman "Nopeusrajoitukset kartalle. Vaikka kyseistd Kuvaa ei ole
tuotettu varsinaisella paikkatieto-ohjelmalla, toiminee se esimerkkind Prontossa olevan
paikkatiedon hyvasta kaytettavyydesta.

Kuvasta 7 nékyy, miten vakavat henkildvahingot keskittyvat, kuten tiedetéd&n, sinne minne
likennekin, erityisesti suuriin kaupunkeihin ja niiden laheisyyteen. Tarkempien johtopaa-
tosten tekeminen edellyttaisi myds tarkempaa analysointia. Vakavien loukkaantumisten huo-
miointi saattaisi kuitenkin parantaa onnettomuustietojen kayttéa liikenneympariston tur-
vallisuusriskien arvioimisessa.
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Enontekio

Nopeusrajoitukset paateilla ja
seudullisilla tiella keséalla 2009

= 120 km/h
= 100 km/h

— 80 km/h ja alemmat rajoitukset

Mm. kylien ja koulujen kohdilla on
lyhyitd matalia nopeusrajoituksia, jotka
eivat erotu kartalta. Kaikilla teilla voi
ajoittain olla alempia tilapaisia
nopeusrajoituksia.

S AMAAY "’T[EHALLINTO
g L;” HHHHHHHH VAGFORVALTNINGEN

Hanko'
Kuva 7 Tieliikenneonnettomuuksissa kuolleet (oranssi piste) ja vakavsti loukkaantuneet (musta)
Pronton mukaan kohdistettuna nopeusrajoituskartalle 17




Tienkayttajatiedon lisddminen

Pronton tieliikenneonnettomuuksissa ei tallenneta tienkayttajatietoja systemaattisesti.
Vapaamuotoisessa sanallisessa onnettomuuskuvauksesta on kuitenkin ldhes aina saatavissa
selville, mita tienkayttajaryhmia onnettomuuden osalliset edustivat. Talta pohjalta voi-

daan my6s melko pitkélle paatella henkilovahinkojen kohdistuminen. Voidaan pitdd perusole-
tuksena, etta uhri on I&hes aina suojattomampi osapuoli, kuten jalankulkija, polkupydréi-

lija jne.

Edellisen perusteella kokeiltiin jalkikasittelyna arvioida vuoden 2009 Pronto-tiedoista
vakavaan henkildvahinkoon johtaneista onnettomuuksista tienkayttajaryhmien mukaiset onnet-
tomuustyypit. Vain seitsemassa tapauksessa sanallinen kuvaus oli niin niukka (esim "kola-

ri" tai "ulosajo"), etté osapuolista oli mahdoton tehda paatelmia. Toki muissakin tapauk-

sissa jouduttiin usein tekemé&an oletuksia. Padsaantona oli, ettd yleinen ilmaus tarkoitti
yleisinta tapausta; esimerkiksi auto tai ajoneuvo kirjattiin henkildautoksi. Lahtokohtana
pidettiin siis sitd, etta jos kyseessa oli muu kuin yleisin vaihtoehto, niin se on myds
sanallisessa kuvauksessa ilmaistu.

Taulukko 6 Pronto tielikenneonnettomuuksien vuoden 2009 jakautumisesta erityyppisiin
onnettomuuksiin

Vakavien hlévahinkojen
Onnettomuuksien lukumaara
lukumaara Yhteensa kuolleita

Yhteenséa 1 507 1817 213
JK-onnettomuuksia 87 91 11

PP- yks./tai pp+pp 14 15 2
PP+moottoriajon. 60 63 7

mopo - yks. / tai useita mopoja 37 43 2
mopo+muu moott.ajon kuin mopo 104 118 5
MP- yks. / tai useita mp 74 78 7

MP + hirvielain 12 13 2

MP + muu moott.ajon 102 108 10

HA yksittaisonn 482 594 73

HA+HA (tai useita) 330 448 30
HA+KA/LA (tai useita) 113 136 42
HA+muu (hi,tr,ju etc) 44 53 11

Raskas ajon. yks tai tai useita 30 35 6

vain muu ajon 11 13 3

epaselva tapaus 7 9 2

Vuonna 2009 Prontosta Ioytyi siis 1 817 tieliikenteessa tapahtunutta vakavaa henkildvahinkoa
(korjattu aineisto).

Pronton vakavista henkildvahingoista noin 10 % voi arvioida tapahtueen jalankulkijoille

tai pyorailijoille. Osuus lienee selvasti todellisuutta aliarvioiva, koska voidaan olettaa,
ettd juuri tallaisissa onnettomuuksissa harvoin pelastuslaitosta kutsutaan paikalle.
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Mopo- ja mp-onnettomuuksien osuus uhreista on jo huomattava, 8.9 % (mopo) ja 11.0 % (mp),
eli yhteensé noin viidennes vakavista loukkaantumisista koituu tAman mukaan kaksipyoraisten
moottoriajoneuvojen kuljettajista ja matkustajista. Kun otetaan huomioon, etta liikenndgin-
tikausi on nailla ajoneuvoilla yleensa noin puolet vuodesta, voi osuutta pitdd korkeana.
Ajoneuvon suojattomuudesta johtuen kuljettajan ja matkustajan vakavasti loukkaantumisen
riski on ndill& ajoneuvoilla korkea.

Lukumaaraisesti suuri massa vakavista henkilévahingoista tulee henkiléauto-onnettomuuksis-
ta. Naissa yksittdisonnettomuuksien lukuma&ara on suuri. Niissa loukkaantuu ihmisia
enemman kuin henkildautojen keskinaisissa kolareissa.

Yllattavan pieni osuus vakavista henkilévahingoista on henkildauton ja raskaan kaluston
keskinaisia yhteenajoja, varsinkin jos osuutta verrataan vastaavaan kuolemaan johtaneissa
onnettomuuksissa. limeisesti tama perustuu siihen, etta kun téllainen onnettomuus tapah-
tuu, ovat seuraukset tyypillisesti erittain vakavat, ja siten ne painottuvat kuolemaan
johtaneisiin onnettomuuksiin.

Korostettakoon vield, etta edelld olevaa taulukkoa on syyta pitéda vain suuntaa antavana.
Tosin siitdkin huolimatta taulukosta saatavia tuloksia voi pitda mielenkiintoisena ja lisa-
selvittelyn arvoisena.
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4 Johtopaatokset ja suositukset

Pelastuslaitosten liikenneonnettomuuksista Prontoon tallentamat tiedot nayttaisivat tdman
tarkastelun perusteella olevan kayttokelpoinen lisa liikenneturvallisuuden kehityksen seu-
rantaan. Jarjestelma ja sen tietosisaltd ovat yksinkertaisia kayttad. Kun tietoihin ei ole
tallennettu henkilGtietoja, on myos tiedon kayttddn saaminen helppoa.

Vakavien henkilévahinkojen (vakavien loukkaantumisten) tiedolle on ollut pitkaan tarvetta.
Prontosta saatava tieto saadaan nopeasti kayttdon. Tilastotietojen esittdmisessa ja johto-
paatosten tekemisessa on kuitenkin aina muistettava, etta Pronto on eri tietoldhde kuin
Tilastokeskuksen yllapitdma ns. virallinen tilasto.

Pronton kayttokelpoisuuden varmentaminen edellyttda viela lisaselvityksia, mutta se on mahdollista
toteuttaa samalla kun Pronto tietoja aletaan hyddyntaa. Aktiivisella tutkimuskaytdlla selviaa
samalla my6s mahdolliset aineiston ongelmat.

Pronton ja muiden tilastojen, I&hinn& poliisin tietoon tulleiden onnettomuuksien seka tut-
kijalautakunta-aineiston keskindista vertailua helpottaisi, jos aineistoissa olisi yhtei-

nen avaintieto. Tallaisena voisi toimia halytyskeskuksen ilmoitusnumero. Halytyskeskukses-
tahan koko onnettomuuden selvittamisprosessi lahtee kayntiin. limoitusnumero on tallennet-
tu Prontoon. Tiettavasti sita ei tallenneta poliisin PATJAan, eika se ole siten saatavissa
Tilastokeskuksen aineistossa.

Tienkayttajatietojen lisédminen Prontoon on mahdollista tehda aineistoa jalkikasittelemal-
I&. Toinen vaihtoehto on kehittda Pronton tietokantaa ja pelastuslaitosten tallennusmenet-
telyd. Jos kyseisid muuttujia lisdtdan Pronton tietokantaan, on syyta huolehtia, etta ai-
neisto sailyy riittdvan yksinkertaisena eika tietojen saannin helppous vaarannu. Mikali
tyydytaan tiedon lisddmiseen jalkikasittelyssa, niin ohjeistuksella tulisi huolehtia, etta
sanallinen onnettomuuden kuvaus tallennettaisiin riittavan tarkasti. Vuoden 2009 aineistolla
tehty tienkayttajatiedon lisaaminen jalkikasittelemalla osoitti, ettd kohtuullisella tarkkuudella
tiedon lisddminen on nykyistenkin onnettomuuskuvausten avulla mahdollista.

Sairaankuljetus on toistaiseksi puuttuva lenkki onnettomuustietojen keraamisessa. Tietta-
vasti Pronton tapaista resurssitietokantaa ollaan siellakin aloittamassa. Taman hetken
tietojen mukaan siihen ei kuitenkaan vastaavia onnettomuustietoja tulla tallentamaan. Lii-
kenneturvallisuustyon ndkdkulmasta olisi suotavaa, etta sairaankuljetuksen tuleva tiedon-
keruu mahdollisimman pitkalle yhdistyisi Prontoon tai olisi vastaavasti kaytettavissa on-
nettomuusaineiston tiedonkeruuseen.

Tiedotuksessa seka alueellisessa liikenneturvallisuustytssa kannattaa hyddyntaa aineiston
paikkatietoja. Tallaisesta aineistosta on muun muassa kuntien lilkenneturvallisuustydssa
ollut puutetta.

Pronto-aineiston etu on myds siind, ettd se on nopeasti kaytettavissa. Kayttooikeudella

tieto on on-linena saatavissa. Tietoa tallennetaan Ilyhyella viipeella. Jo muutaman
paivan sisallaé tieto on lahes lopullisella tasolla.
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