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Eero K. Niemi
Utbildningsstyrelsen

TILL ANVANDAREN AV HANDBOKEN

Drygt en femtedel av eleverna i den grundlaggande utbildningen
samt tiotusentals studerande i utbildningen p& andra stadiet an-
vander skolskjuts for sina dagliga resor till och frén skolan.
Sammanlagt anlitas ca 7 000 fordon foér de dagliga skolskjutsar-
na.

Syftet med den har handboken ar att ge information och anvis-
ningar som skolskjutsféraren och bestdllaren av transporten be-
hover i sitt dagliga arbete. Foregdende skolskjutshandbok utkom
ar 1999 och ménga bestammelser har dndrats sedan dess. Mot
denna bakgrund har det ansetts motiverat att utarbeta en upp-
daterad version av handboken.

Handboken har tagits fram av Utbildningsstyrelsen, Kommunika-
tionsministeriet, Trafikskyddet, Polisen, Bussforbundet, Finlands
Taxiférbund och representanter fér Juva kommun.

Arbetsgruppens forhoppning ar att innehadllet i denna handbok
och deltagande i kurser samt ett aktivt samarbete med bestal-
laren av transporten och skolorna ska hjdlpa skolskjutsféraren
att agera pa ett korrekt och ansvarsfullt satt vid utférande av sin

uppgift.

Helsingfors 8.5.2007
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Eero K. Niemi
Utbildningsstyrelsen

1 SKOLRESOR

Enligt 32 § i lagen om grundlaggande utbildning (628/1998) har
elev som far grundlaggande utbildning eller pdbyggnadsundervis-
ning ratt till fri skolskjuts om eleven har langre @n fem kilometer
till skolan. Om en elev som fér forskoleundervisning har langre
resa frdn hemmet till forskoleundervisningen eller om resan fran
i lagen om barndagvérd avsedd dagvérd till férskoleundervis-
ningen ar langre an fem kilometer har eleven pd motsvarande
satt ratt till fri skolskjuts frdn hemmet direkt till forskolundervis-
ningen eller fran dagvérden till férskoleundervisningen och fran
forskolundervisningen hem eller till dagvarden. En elev som far
grundldggande utbildning, pd&byggnadsundervisning eller for-
skoleundervisning har ratt till fri skolskjuts daven om vagen med
beaktande av elevens &lder eller andra omstandigheter ar alltfor
svar, anstrangande eller farlig. Alternativ till fri skolskjuts &r un-
derstdd for transport eller ledsagande till skolan.

Elevens dagliga skolresa far med vantetider inberaknade ta hogst
tvd och en halv timme i ansprdk. Om eleven nar lasdret borjar
har fyllt 13 3r eller om eleven far sddan specialundervisning som
avses i 17 § 2 mom. i lagen om grundlaggande utbildning far
skolresan ta hogst tre timmar i ansprak.

Lansstyrelserna har bland annat utrett hur antalet skolskjuts-
elever utvecklats under dren 2002-2005. En dryg femtedel av
landets samtliga elever omfattas av skolskjutssystemet. Storsta
andelen skolskjutselever finns i Ostra Finlands l&n (31 %) och
minsta andelen i S6dra Finlands lan (16,5 %). Antalet internat-
elever ar sammanlagt 1071.



TABELL 1. Andelen skolskjutselever av samtliga elever i den
grundlaggande utbildningen dren 2002-2005 (bada sprak-

grupperna).
Lan Andel skolskjutselever %

2002* 2003* 2004 2005
Sédra Finlands lan 19,5 18,0 18,6 16,5
Vastra Finlands lan 24,6 24,7 24,3 24,0
Ostra Finlands 1&n 31,5 31,2 30,1 31,0
Uledborgs lan 26,3 25,7 24,0 24,8
Lapplands Ian 27,6 27,5 27,5 26,7
Fasta Finland 23,6 23,0 22,7 21,9

*3ren 2002 och 2003 &ven forskolelever

Kalla: Utbildningsstyrelsen

I féljande tabell anges klassvis antalet elever, vars skolresa tar

minst tvad timmar.

TABELL 2. Antalet elever enligt sammanlagd anvand tid for skol-

resa och vantan.

Lan Skjutsade | 1-6 Kl 7-9 K Spec.el. |Foreg.
sammanl. |2-2,5h |2,5-3h |2,5-3h [sammanl.

%%dra Finlands | >g 495  [477 662 84 1223
}gistra Finlands | 39 923  [875 1046  |220 2 141
IQstra Finlands |19 498 510 671 56 1237

an

Uledborgs lan |13 176 574 599 93 1266
Lapplands lan |4 429 81 59 8 148

Fasta Finland [105521 [2517 [3037 461 6 015

Kalla: Lansstyrelsernas enkat 10/2006

Restiden beror férutom pa skolresornas langd éven pa transport-
arrangemangen och skolornas arbetsarrangemang. I vissa fall
inverkar aven elevens amnesval.

En jamlik tillgéng till grundldggande utbildning kan anses vara i
genomsnitt god i hela landet, i lanen och i landskapen. Skillnader-
na kommunerna emellan ar dock stora.

Besluts- och prévningsratt betraffande arbetet for att radda skol-
natet och beslut om skolresor och skolskjutsar har utbildnings-
anordnarna.



Paivi Toivari
Juva kommun

2 SKOLRESOR
— EN VIKTIG DEL AV KOMMUNENS TRANSPORTER

Transporterna utgdr en vasentlig del av kommunens uppgifter.
Persontransporter ordnas bland annat med dppen kollektivtrafik
samt i form av taxi- och bestallningstransporter. Transporternas
innehdll varierar storligen enligt bestillare. Aldringar behéver en
annan typ av service an skolelever. Att kombinera transporterna
ar ett mycket kravande arbete och betydelsen av sddana arrang-
emang i framtiden okar, sarskilt i glest befolkade omraden dar
transportstrackorna férlangs t.ex. till féljd av att byskolor laggs
ner. Skolskjutsarna kommer dock att vara en viktig del av kommu-
nernas behov av transporter.

Utgdngspunkten for skolskjutsar

I lagen om grundldaggande utbildning 32 § faststalls ramarna for
kommunens skyldighet att ordna skolskjuts for elever i laropliktsal-
der om skolvagen ar dver 5 kilometer. Férutom denna lagstadgade
skyldighet beviljar kommunerna aven transporter enligt principer
som baserar sig pa egen bedémning. I dessa fall kan man beakta
till exempel elevens alder, skolresans farlighet eller begrénsning-
ar pa grund av halsomassiga skal. Principerna for beviljandet av
transporter &r lika brokiga som kommunfaltet. Principerna baserar
sig pd kommunens skolnat, trafikforbindelser, kommunens storlek
osv. Vid planeringen och faststallandet av motiv borde man dock
alltid komma ihdg att skolskjutsen ska stoda skolgéngen. Tran-
sporten far inte bli en knackfrdga da skolmotivationen dryftas.
Vélplanerade och fungerande transporter ar grunden foér en smi-
dig och flexibel vardag.

Transporten forutsatter samarbete

En val genomford transport ar summan av manga faktorer. Tran-
sporten pdverkas av bland annat bestéllaren av transporten, bi-
listen/trafikanten och passageraren. Ingen part kan ensam pro-
ducera ett lyckat slutresultat, men var och en kan med sitt eget
agerande forstdra de andra parternas arbete.

Att dagligen transportera flera hundra elever forutsatter en nog-
grann forhandsplanering. Viktigt &r att ocksd foraren aktivt del-
tar i planeringen, eftersom han/hon med sin erfarenhet och yr-
keskunskap kan informera till exempel om problem under resan.
Kunskaperna som varje person som deltar i arbetet har bor ut-
nyttjas redan i planeringsskedet. Ocksd kontakter med elevens
hem &r viktiga, aven om alla énskningar som familjen uttrycker
kanske inte kan uppfyllas.

D3 transportens kvalitet ska faststallas &r det viktigt att beakta
forarens personliga egenskaper och utrustningens lamplighet for
transportuppgiften. Nér det galler transport av barn och aldringar
bor bestallaren redan i forvag ta reda pa vilka speciella krav som
stélls pd transporten. Det finns ménga olika matare och medel som
kan tillampas for att sékerstélla kvalitetsnivan och en utveckling
pdgar hela tiden. I kommunernas konkurrensdokument kommer
t.ex. alkoldset i framtiden allmant att omnamnas som nédvandig
extrautrustning i bilar som anvands for skolskjuts. Bestammelser
om skyddsanordningar i bilar som anvands for skolskjutsar finns i
Kommunikationsministeriets forordning och bestéllaren bor kont-
rollera att bestémmelserna foljs innan avtalet ingds (bilaga).

Man far inte heller gldomma den fostringsuppgift skolskjutsarnas
forare och skolskjutsarna i sig har. Viktigt i den déppna kollektiv-
trafiken eller i annan samtransport ar hansynstagande och socia-
la fardigheter. Foraren har ett stort ansvar som fostrare. Han eller
hon ar en yrkesman som ofta, speciellt i taxi, ar den enda vuxna



personen i bilen. Férarens forhdllande till kunderna och hans eller
hennes beteende i trafiken ar en daglig modell fér eleven. Féraren
bor alltsd vara medveten om sin roll som fostrare.

Organisering av transporterna

Inom kommunens organisation &r transportfrdgorna ofta fordelade
pa flera personer, som dessutom kan arbeta pé olika avdelningar.
Genom att ge ansvaret for transporterna till en enda person méj-
liggors en helhetsmassig planering som gor det lattare att beakta
och koordinera transporter av olika typ. D3 helheten &r kand 6kar
ocksd antalet alternativ for genomférandet av transporterna. Det
ar lattare for kunderna att ha kontakt med en enda person, dess-
utom fungerar informationen battre.

Konkurrensutsattningen staller standigt nya krav p& upphandling-
en och organiseringen av transporter. I stader och stora kommu-
ner finns i allmanhet s.k. upphandlingsenheter som ar fértrogna
med lagstiftningen och rutinerna i anslutning till konkurrensutsatt-
ning. Problemet i smd kommuner ar att sddana enheter saknas
och bl.a. darfér kan en utnamning av en ansvarsperson for trans-
porterna underlatta det komplicerade arbetet. Ansvarspersonen
kanner till transportbehoven, han anskaffar nédvandig utrustning
och har tack vare sin kontroll dver helheten en battre beredskap
att genomfora arbetet. Kommunerna bor i egenskap av kdpare av
transporter noga precisera sina behov. Fér den som producerar
transporten ar det lattare att uppfylla bestéllarens 6nskemédl om
de ar tillrackligt klart individualiserade och avgransade. En detal-
jerad information skapar férutsattningar for ett smidigt samarbete
och ett optimalt slutresultat for béda parter.

Transporterna ar en standigt foranderlig och vaxande del av kom-
munernas service. Fortrogenhet med transportfrdgor och nog-
grann planering 3terspeglas i en smidigare och kundvanligare
verksamhet.

Matti Heinonen
Trafikskyddet

3 SKOLSKJUTSFORARENS
FOSTRINGSUPPGIFT

Foraren fostrar till vuxenhet

Forarens uppgift ar att fostra eleverna till ett tryggt trafikbeteen-
de. Féraren bor bete sig pd ett foredomligt satt som vuxen och
darigenom fungera som modell och identifikationsobjekt fér bar-
nen.

Foraren pdverkar barnens beteende genom sin egen verksamhet.
Att halsa pd varandra bdde morgnar och kvaéllar ger en battre
stamning under resan. Ett beteende som eleven far indva i na-
turliga sammanhang i olika vardagssituationer inpraglas och blir
naturligt.



Barnen kan vara trotta och rastlosa

Foraren kan inte koncentrera sig pd kdrandet om han/hon inte far
kora ostord. Det &r bra att beratta for barnen att féraren maste
vara i fred om resan ska kunna ske tryggt, smidigt och pa ett
trivsamt satt. Under de forsta resorna bér man tillsammans disku-
tera och komma dverens om de principer som ska féljas. Problem
|6ser man med gemensamma diskussioner.

Viktigt ar ocksa att foraren ar medveten om att ett oroligt och sto-
rande beteende inte nddvandigtvis beror pd barnet sjalvt. Orsa-
ken kan vara t.ex. en 13ng skoldag eller férhdllandena darhemma.
Ocksd brister i maltiderna samt 1ang skolresa och skolskjuts ar
pafrestande for ett barn.

Gemensamma regler for skolskjutsen

Direkt da skolskjutsarna borjar boér man tillsammans med elever-
na 6verenskomma om de spelregler som ska foljas under lasdret.
Alla parter forbinder sig till dessa gemensamma spelregler. Ett
bra samarbete mellan skola, skolskjutsférare, kommun och hem
ger det basta slutresultatet. I borjan av lasdret bor man ordna
en gemensam traff med skolans representant, férarna som sva-
rar for skolskjutsarna och féraldrarna till de elever som anvander
skolskjuts.

Informationsutbyte forebygger mdnga problem. Elever, forare,
foraldrar och skola kan lamna sina telefonnummer till varandra.
Bade i skolorna och hemma bor man diskutera beteendet under
skolskjutsarna, beratta varfor det méaste finnas regler och infor-
mera om de pafdljder ett stérande beteende i taxibilar eller bussar
kan fa. Eleverna bor bade i skolan och hemma informeras om att
forarens anvisningar maste foljas, aven for sakerhetens skull.

Spelregler for skolskjutsen
Vad kan eleverna gora:

Eleverna invantar bilen i enlighet med tidtabellen pd
Overenskommen sdaker plats.

Eleverna vantar pé bilen vid vagkanten eller hallplats.

Eleverna stiger inte in i eller ur bilen pa sidan mot
trafiken.

Eleverna rusar inte in i bilen.

Eleverna gar till samma, gemensamt 6verenskomna
platser.

Vid anvandning av bilbalte placeras ryggsackarna vid
benen, i famnen eller i bagageutrymmet.

Eleverna far inte busa eller fora ovasen dven om skol-
bussen eller taxin ar fullbesatt.

Eleverna stiger ur bilen lugnt och sansat och glémmer
inte ryggsackar eller klader i bilen.

Efter att ha stigit ur skolbilen far eleven i inget fall
korsa vagen framfér eller bakom bilen, utan vantar tills
bilen kort ivag.

Vid morker anvander eleven reflex.

Eleven meddelar om han eller hon mar daligt, t.ex.
pa grund av hetta, trangsel, dalig luftcirkulering eller
annat som pafrestar under resan.



Vad kan féraren gora: Atgarder som framjar fungerande skoltransporter:

) ) ) Forarna Gverenskommer sinsemellan om gemensamma
Eleverna avhamtas och avldmnas pa en saker plats. tillvagagangssatt for skolskjutsarna.

Under skolskjutsen klargdrs granserna mellan det som Forarna, lararna och fordldrarna samarbetar.
ar forbjudet och tilldtet for eleverna, problem loser man N . s s e .
genom diskussioner. Forarna deltar i m&n av mojlighet i foréldratraffarna.
Problem med elever léser man genom utbyte av information

Alla forare forbinder sig att félja samma tillvagagdngssatt
rare worincer sig ! rivagagang och genom sansade diskussioner.

och forutsatter ett icke storande beteende.

Bilbaltena ar latt tillgangliga och vid behov far eleverna
instruktioner om hur de anvands.

Ocksa foraren forbinder sig att anvanda bilbalte pd det f
satt som lagen forutsatter.

Foraren dvervakar att bilbaltena anvands och halls fast-
spanda.

Om bilen ar forsedd med krockkudde (airbag) pa passa-
gerarplats, ska den storsta eleven placeras pa den platsen
och bilstolen skjutas sa langt bak som mgjligt.

Foraren iakttar hastighetsbegransningarna och andra
trafikregler.

Om det bara ar majligt avidamnas eleven bade vid skolan
och vid hemmet pa s& satt, att han eller hon inte maste
korsa gatan.




Att korsa vagen bakom bilen ar farligt

Foraren kan forklara fér barnen hur man stiger ur och korsar va-
gen pé ett sakert satt. En typisk risksituation dd skolelever tran-
sporteras uppstér d& en elev lamnar bilen och borjar ga dver va-
gen innan bilen avlagsnat sig frén héllplatsen. Platsen dar eleven
lamnas av borde i mdn av mdjlighet véljas s3, att han eller hon
inte behdver korsa vagen. Foraren kan varna fér passerande bilar
och, om situation tilldter, 6ppna dorren forst dd inga bilar syns.

Foraren bor utveckla sin yrkesskicklighet

Viktigt med tanke pd en val genomford transport &r att féraren
har kontroll 6ver laget och forméga att agera sansat tillsammans
med barn. Det dr en ocksd en klar fordel om foraren deltar i ut-
bildningar som kommunen anordnar for skolskjutsforare.

Jouni Salakka
Finlands Taxiforbund rf

4 SKOLSKJUTS MED TAXI

Allmant

Under ett skoldr deltar ungefér en tredjedel av alla taxibilar dagli-
gen i skolskjutsningen. Sarskilt i glesbygdsomraden utgér dessa
transporter stommen fér manga taxiféretagarens verksamhet och
transporterna har i hog grad varit avgérande for uppratthdllande
av ett taxinat som omfattar hela landet.

Markning av fordonet, belastning och
skyddsanordningar

En taxi som anvands for skolskjutsning bor markas pa ett tydligt
satt antingen med en upplyst kupa som anger att det &r frdga om
en skolskjuts eller med skolskjutsskylt. Kupan eller skyltarna ska
vara monterade pd bilen under transporten och efter transporten
omedelbart avldgsnas. Storsta tilldtna hastighet under transpor-
ten ar 80 km/t. En forteckning dver alla elever som transporteras
ska finnas i bilen. Bestdllaren ska lamna forteckningen till den
som utfor transporten da hostterminen borjar, senast fore 15.9.

Varje passagerare ska under skolskjutsen ha ett eget bilbalte. I
praktiken ar belastningen i en normal sedan- eller kombimodell
det antal sittplatser som antecknats i registret. Undantag utgors
av sddana i Finland byggda stortaxin som &r registrerade for 1+8
personer och utrustade med typgodkanda tilldggsbilbalten och
vars maximala belastning beroende pé& sitssystem och passage-
rarnas dlder kan vara antingen 12 eller 13 elever.



Eleverna bor helst placeras s3, att de storsta barnen sitter anting-
en i bilens framsaten eller pd baksatets ytterplatser. Barn under
135 cm far inte transporteras i framsatet pa personbil utan énda-
malsenlig skyddsanordning. Typen av nédvandig skyddsanordning
beror pa barnets vikt. Till skillnad fran andra personbilar far barn
oberoende av storlek transporteras i baksatet pa taxi utan skydds-
anordning fastspanda i bilens bilbalten. Vid planeringen av belast-
ning ar det skal att se till att bilbaltena ar latta att spanna fast, for
det ar i sista hand féraren som har ansvaret foér anvandningen av
bilbélte for barn under 15 &r. Ocksd foraren ska anvanda bilbalte
under skolskjutsarna.

Rutter, tidtabeller och hallplatser

Skolskjutsarna kors enligt faststéllda tidtabeller pa bestamda rut-
ter. Rutterna har fastslagits av bestallaren eller personen som
svarar for transporten eller av bada tillsammans. Foraren foljer
rutterna och tidtabellerna med beaktande av vader- och trafikfor-
hallanden. Tidtabellen binder ocksd eleverna, elevernas foraldrar
och bestallaren av transporten. En elev som kommer for sent bor
invantas om det inom ramen for tidtabellen &r mojligt. Om eleven
trots vantan inte anlénder bor bestdllaren eller elevens foraldrar
genast informeras. Bestallaren bor ocksd informeras ifall samma
elev upprepade ganger kommer for sent. For att undvika onddig
vantan och kérning bor aven féraldrar och skola i god tid fore ti-
dpunkten for transporten informeras om franvaro eller andringar
i tidtabellen. Hallplatserna under rutten bor valjas i forsta hand
med beaktande av trafiksdkerheten. Detta ar nddvandigt aven
med tanke p& foérarens ansvar.

Transportavtal

De vanligaste avtalen som galler skolskjuts ingds mellan en fo-
retagare och kommunen. Utbildningsanordnaren sdsom bestal-
lare av transporten faststaller spelreglerna for transporten. Om
foraldrarna har 6nskemédl om andringar betraffande transporten
bor de i férsta hand kontakta bestéllaren. Féraren kan inte andra
rutt eller tidtabell utan anvisningar fran bestéllarens sida. Féraren
bor ocksd i 6vrigt undvika att inldta sig i eventuella kénsloméassiga
diskussioner om arrangerandet av transporterna eller reseratter
med barnens féraldrar.

Om det finns ledigt utrymme i bilen kan den som utfor transpor-
ten med bestéllarens tillstdnd transportera dven andra resenarer.
I sddana fall &r det dock skal att redan p& forhand tillsammans
med bestéllaren bestdmma vem ersattningen for transporten av
extra passagerare ska betalas till, vem som ska debitera avgiften
och hur. Situationen kan uppstd t.ex. da foraldrar vill ha skjuts at
sitt barn trots att kommunen p& grund av barnets korta skolvag
inte har en lagstadgad skyldighet att ordna transport.

Taxiférarens roll och uppgifter vid skolskjutsningar

Taxiforetagaren Hannu Vepséa fran Esbo har erfarenhet av skol-
skjutsning sedan 3dr 1972. Med den sékerhet som erfarenheten
gett vill Vepsa betona vissa viktiga detaljer som alla som utfor
skolskjutsar bor tanka pa.

- Skolskjutsforaren bor synnerligen noga félja alla be-
stammelser, avtal och trafikregler; han eller hon bor vara
bdde en auktoritet och en forebild for barnen och
ungdomen.



En bra skolskjutsforare far inte bli nervos for smdsaker. Han eller
hon bor komma ihdg att alltid bete sig sakligt, ocksa i de mest
besvarliga situationer. Féraren ar en av de viktigaste vuxna man-
niskor barnen och de unga har och de maste kunna lita pa honom
eller henne. Med sitt eget beteende skapar féraren en rollmodell
av en vuxen manniska.

- Vissa skolelever ar mycket observanta pd férarens be-
teende i trafiken och féljer noga med hur han eller hon
iakttar bestammelserna.

- Ocksd kladseln utgoér en viktig del av forarens roll. En
prydligt kladd taxiférare har storre auktoritet i situationer
da rastlosa eller livliga elever méste lugnas ner.

Taxiféretagare Hannu Vepsa

Varje ny elev som fdljer med skolskjutsen bor alltid personligen
informeras om de regler som galler under elevtransporter.

Trots informationen bor foraren varje gang da eleven stiger pa se
till att han eller hon spanner fast bilbaltet. Ocksad under resan bor
foraren i mdn av mojlighet kontrollera att baltet ar fastspant.

- Det racker inte att dela ut skriftliga anvisningar till ele-
ver, foraldrar och larare, utan man maste personligen ga
igenom bestdmmelserna med varje ny elev, understryker
Hannu Vepsa.

Skolskjutsforarna bor om mgjligt planera rutterna och hallplat-
serna pa sa satt, att eleverna inte behover korsa gatan da de ska
stiga pa eller da de stigit av. Om en elev trots allt maste korsa va-
gen efter avstigning, s& ar det bra om foraren uppmanar eleven
att gora det forst efter det att bilen kért ivag.

Hannu Vepséa betonar ocksd att det ar foraren som har helhets-
ansvaret for barnen under transporten. Om ndgot intraffar under
resan bor barnets foraldrar eller dtminstone lararen, ifall andra
kontaktuppgifter saknas, genast informeras.

- Det ar mycket viktigt att fortroendet uppratthdlls. Dar-
for bor man ocksd genast meddela om smé misséden och
olyckor, ocksa om foljderna inte skulle vara allvarliga.



Ocksd specialelever reser ofta med skolskjutsarna. Nar det galler
specialelever bor man komma ihdg att eleven kan behdva en vard-
nadshavare eller assistent efter transporten.

- En specialelev far aldrig lamnas ensam, aven om vardnads-
havaren inte skulle finnas pa den avtalade platsen.

Saara Remes
Bussforbundet

5 SKOLSKJUTS MED BUSS

Bussfdrare som utfor skolskjutsning har en mycket kravande upp-
gift. Grundférutsattningen for att transporten ska fungera bra ar
att foraren har den ratta installningen till sitt arbete.

Skolresorna ar en viktig dagligen 3terkommande héandelse for

eleverna. Eleverna observerar noga allt foraren gor bade i trafi-
ken och i dvrigt.

Forberedelser for transporten

Bussforaren representerar sitt foretag och sitt yrke bade gent-
emot passagerarna i bussen och gentemot andra trafikanter, var-
je dag. Forarens yrkesmassighet dterspeglas forutom i ett sakligt
beteende ocks3 i ett stadat yttre och i kladseln.




Genom snygghet och en prydlig arbetskladsel férmedlas en pro-
fessionell och trafikséker busstrafik.

Foraren ser till att bussen ar ren och snygg och i det skick trafik-
sakerheten forutsatter.

Bemotande av eleven som individ och
jamlik kund

En fungerande relation mellan forare och passagerare ar enligt
chauffér Timo-Esa Tuuri ytterst viktig dven vid skolskjutsning.
Timo-Esa Tuuri ser sitt arbete som ett serviceyrke oavsett om det
ar frdga om transport av skolelever eller férvarvsarbetande eller
om det galler bestallningskdrningar. Timo-Esa Tuuri jobbar som
chauffér for bolaget Korsisaari i Nurmijarvi.

Chauffor Timo-Esa Tuuri

En god stamning skapas direkt da resan borjar om foraren &r
spontan och vanlig och hélsar p& passagerarna. Det inger for-
troende och trygghetskansla hos barnet. Exemplets makt ar stor.
Ocksd om varje skolelev inte skulle svara pa forarens hélsning, ar
det anda skal att vanligt halsa pa alla.

- De basta resultaten ndr man genom samarbete, frivilligt
iakttagande av regler och insiktsfullhet. Genom tvdng, hot
och tukt kan man f3 till stand tillfélliga resultat, men ett
forbittrat sinne sdker bara lampligt tillfalle till hamnd.

Timo-Esa Tuuri poangterar att féraren ar en vuxen manniska och
darmed bar ett stérre ansvar an ett barn. En vuxen kan greppa
helheter, men den formagan kan man inte forvanta sig av ett barn.
I problemsituationer ar det inte vért att hdnga upp sig pa detaljer,
utan forsoka se djupare och hitta orsaker till det som skett. Att
hdnge sig &t barnslig munhuggning &r onddigt. I langden vinner
man alltid pd en tragen och malmedveten verksamhet.

- Vill man undvika problem &r det bra att hdlla i minnet
att utgdngspunkten alltid bor vara ett jamlikt och respek-
terande forhéliningssatt till skoleleverna, liksom till andra
passagerare. Barn ar livliga, men det betyder inte att de
alltid forsoker hitta pa ofog. Det kdnns inte trevligt for en
ung skolelev att stiga pd en buss dar instéllningen &r "skyl-
dig tills motsatsen bevisats”. Och oskyldiga bor naturligtvis
inte bestraffas for en forseelse som ndgon annan gjort.
Varje skolelev &r en individ, inte en kollektiv grupp, pape-
kar Timo-Esa Tuuri.



Trafiksdkerheten och hallplatser

Viktigt med tanke pd trafiksakerheten &r enligt Timo-Esa Tuuri
ocksd hovlighet och hansyn till andra. Om barnet kénner sig till-
freds, ar det ocksd latt att iaktta de gemensamma spelreglerna.

- D3 skoleleverna stiger pa bussen hindras farten av att
de ska uppvisa sin biljett, oavsett om det &r frdga om ett
seriekort, en juniorbiljett eller en manadsbiljett. Det ar
inte frdga om ndgon onddig petighet, utan om ett sakligt
tillvagagangssatt som samtidigt lugnar ner stamningen
och forhindrar eventuellt fusk.

- En bra princip d& bussen stannar vid en héllplats ar att
se till att dorren hamnar framfor en flicka. D& undviker
man att barnen stortar in i bussen samtidigt som man pa
ett diskret satt visar att det ar artigt att slappa fram da-
merna forst. Hovlighet och trafiksakerhet gar ocksd i detta
fall hand i hand.

Sarskild uppmarksamhet kravs av foraren vid hdllplatserna. Pas-
sagerare stiger pd och av i egen takt och vissa har bagage. Fo-
raren maste hdlla ett 6ga pa dorrarna bdde bak och fram s& att
ingen hamnar i klam eller riskerar att halka under bilen.

Foraren maste forsoka agera férutseende och undvika farliga si-
tuationer. Om hallplatsen &r beldagen vid en landsvag dér bilar
inte &ker i en standig strom, I6nar det sig att 6ppna dorren for
en skolelev som ska stiga av forst da vagen ar fri. Pa sd satt for-
sakrar man sig om att barnet inte ens av misstag hamnar under
en bil, ocksd om barnet trots varningar som givits i skolan och
hemma i ivern skulle rusa ut pd vagen bakom bussen.

- I glest bebyggda omraden dar det Gverhuvudtaget inte
finns busshallplatser, kravs bade speléga och omdoéme nar
det galler av- och pastigning. Om vagen ar hal kan man
inte stanna bussen i en kurva, trots att det star passage-
rare och vantar. Risken ar att bussen da den stannat glider
mot passagerarna. I sadana fall bor man kora lite léngre
fram och stanna pd en lampligare plats.

- Ocksd om man helst skulle sldppa av en ung skolelev
direkt vid hemmet, ar detta inte alltid mdjligt. En felak-
tig servicevilja kan innebdra att man goér barnet en bjorn-
tjanst. Battre ar att skoleleven far promenera en lite langre
stracka &n att han eller hon stiger av pd en farlig plats. An
en gadng maste man komma ihdg att ett barn inte uppfattar
helheter i trafiken pd samma satt som en vuxen.

Speciella vaderforhdllanden, sidovagar i daligt skick och oplogade
hallplatser kan fororsaka situationer da féraren maste agera pa
ett satt som avviker fran det normala. Inte heller i sddana fall far
unga skolelever lamnas for sig sjdlva, utan foraren bor valja sa



sakra parkeringsplatser som mdjligt. Om tidtabellen har andrats
eller ett barn stigit av pd en annan plats an normalt, bor skolan
eller foréldrarna i mdn av mojlighet informeras.

Upplevelserna under skolresorna ar en del av skolelevens vardag
och forarens betydelse fér dessa upplevelser ar stor. Ett jamlikt
och respekterande forhaliningssatt till skoleleverna ar A och O.
Ovriga passagerare uppfattar latt hur stamkundsférhéllandet mel-
lan féraren och en elev fungerar. Hur féraren som yrkestrafikant
agerar och upptrader syns och férmedlas till barnen och ungdo-
men under hela resan. Den bild de far ska inte forringas.

ATT TANKA PA:

Finns det platser langs kérrutten dar barn som ska stiga pa
eller av orsakat tillbud eller till och med olyckor? P& vilket
satt kunde sddana situationer undvikas?

Sarskilt i grupper kan storre barn féra ovasen och stéra an-
dra passagerare. Hur agerar du vid sddana situationer?

P3 grund av halka och oplogad vég kan du efter skoldagens
slut inte fortsatta resan @anda fram. Vad gor du, hur skéter du
informationen och vem informeras?

Janne Manttari
Kommunikationsministeriet

6 LAGSTIFTNING:
SAKERHETSBESTAMMELSER

Om bestammelser som galler sakerhetsarrangemang vid skol-
skjutsar stadgas i Kommunikationsministeriets férordning frén
&r 2006 (Kommunikationsministeriets forordning om belastning
och sdkerhetsarrangemang vid transport av skolelever och barn
i dagvérd, bilaga). Férordningen géller till en skolas regelbundna
verksamhet hérande resor som ordnas som bestallningstrafik av
en kommun eller motsvarande organisation.

Anvandning av bilbalte obligatoriskt

Taxiforare som transporterar skolelever skall anvanda bilbalte
(Vagtrafiklagen, VTL 88 §, Forordning om anvandning av fordon
pd vag 6 d §).

Skoleleverna anvander bilbalte (VTL 88 §). Foraren ser till att
bilbaltena ar fastspanda (VTL 88 c §). Detta galler speciellt barn
under 15 &r.

Barn under 135 cm skall i person-, paket- och lastbil anvéanda
skyddsanordning. I taxibil far barn under 135 cm transporteras
pd annan plats &n i framsatet da de anvander bilbalte (VTL 88 a
8). Ett barn far inte transporteras i en bak3tvand barnstol p& en
sittplats som skyddas av en krockkudde framfér passagerarsatet,
om inte krockkudden har deaktiverats (VTL 88 a §).

Forare och passagerare i buss skall anvanda for sittplatsen mon-
terat bilbalte bade vid skolskjutsar och vid vanlig linjetrafik (VTL
88 §, 88 a §). I buss skall passagerarna informeras om anvand-
ningen av bilbalte (VTL 88 d §).



Skolskjutsbilens belastning

I en bil f&r forutom foraren transporteras hogst s3 manga passa-
gerare som motsvarar det i registret antecknade antalet sittplat-
ser. Om bilen ar utrustad med extra bilbalten som ar godkanda
for skoltransporter, far antalet passagerare pa ett séte eller en rad
saten vara hogst:

Antal Antal
sittplatser passagerare
1 2

2 3

3 5

4 6

P& sittplatser som &r beldagna bredvid varandra f&r dock inte sitta
flera an tre passagerare. I en personbil som ar registrerad for en
forare och &tta passagerare far pd varje sittplats som ar minst
70 centimeter bred, med undantag for platsen bredvid foraren,
transporteras tvd passagerare som far plats dar. Det totala antalet
elever i bilar med 1+8 sittplatser far alltsd vara 13 om alla elever
ar under 13 &r vid lasdrets borjan, i 6vriga fall 12 (Skolskjuts-
férordningen 2 §).

I skoltaxibilar ar det férbjudet att anvéanda den rad saten som
finns 1angst bak i en personbil fér skol- och dagvérdstransporter,
om satena ar monterade med ryggen mot fardriktningen (Skol-
skjutsférordningen 2 §). Forbudet att anvanda sittplatser med
ryggen i fardriktningen langst bak i bilen galler bilar som tagits i
bruk efter 28.2.2007 for skolskjutsning.

Overbeldggning far fr&n och med 1.8.2007 inte férekomma i bus-
sar som anvands for skolskjuts. (Skolskjutsférordningen 3 §). I
linjetrafik far det i registret antecknade passagerarantalet tillfal-
ligt dverskridas med 30 procent (Férordning om anvandning av
fordon pa vag 38 §).

Passagerarforteckning och markning av bil

En passagerarforteckning skall finnas i skolskjutsbilen frén den 15
september varje lasdr och andringarna skall antecknas i forteck-
ningen senast den 15 varje mdnad. Skolskjutsbilen skall fram-
och baktill vara markt med en skolskjutsskylt. Skylten far pa taxi-
bilar ersattas med en upplyst kupa som anger att det ar frdga om

skolskjuts. Kupan skall vara minst lika stor som taxilyktan.

KOULUKYYTI

Skolskjutsskylt Skolskjutskupa
Korrutter och hallplatser

Korrutten for skolskjutsen skall véljas s3, att passagerarna inte
onodigt blir tvungna att korsa korbanan d& de skall stiga in i
eller ut ur bilen (Skolskjutsférordningen 6 §). Vid skolan skall
passagerarna stiga in i eller ut ur bilen pd en plats som ar reser-
verad for detta och sarskilt utmarkt pa skolomrddet eller i dess
omedelbara narhet. Vid val av plats skall uppmarksamhet fastas
vid att fordonstrafiken inte far aventyra sakerheten for dem som
transporteras eller for andra som ror sig i omradet.



Bilen far inte dventyra andras sdkerhet da den stannar vi skolan.

Fartbegransning

Den hogsta tilldtna hastigheten for en skolskjutsbil ar 80 km/h
(Skolskjutsférordningen 8 §).

Alkolds

Under transporter som avses i denna foérordning skall i regel an-
vandas fordon som &r forsedda med alkolds (Skolskjutsférordning-
en 9 §). Det ar frdga om en stark rekommendation att anvanda
alkol3s.

Lasning av dorrar

Handtaget pa inre sidan av dérren i en transportbil skall till sin
konstruktion och placering vara sddant att dérren inte gar att 6pp-

na oavsiktligt (Skolskjutsférordningen 7 §).

Kallor:

Skolskjutsférordningen 2006, Kommunikationsministeriets
férordning om belastning och sékerhetsarrangemang vid
transport av skolelever och barn i dagvard

Forordning om anvandning av fordon pd vag 2006, 289/2006.
Végtrafiklagen 2006, 234/2006

Jarmo Olkkola
Polisen

7 POLISEN OVERVAKAR

Det &r bra att komma ih&g att polisen 6vervakar och tryggar
elevernas skolvag, oavsett om de ror sig till fots, med cykel eller
med motorfordon.

Vid 6vervakningen av skolskjutsar faster polisen i férsta hand
uppmarksamhet vid sakerhetsfragor, till exempel:

- fordonets och forarens tillstdnd

- saker kérning och situationshastighet

- belastning och anvandning av skyddsanordningar
- markning av skolskjutsarna

- korrutter / héllplatser



Exempel pd pafoljder:

VAGTRAFIKLAGEN 103 §
STRAFFLAGEN 23:1 §

- ingen mérkning pa fordonet,

skylt / kupa saknas

- hogsta tilldtna antalet
passagerare overskridits

- tilldtelse att resa utan
fastspant bilbalte

- rattfylleri

- grovt rattfylleri

NORMAL DAGSBOT
ORDNINGSBOT
4 35€
6 50 €
ingen
6 ordningsbot

STRAFFLAGEN 23:3 §
boter eller fangelsestraff hogst
korforbud for hogst 6 manader

STRAFFLAGEN 23:4 §
minst 60 dagsboter eller
fangelse i hogst 2 ar
korférbud

OBS! Hogsta tilldtna hastighet 80 km / h.

BILAGA. Kommunikationsministeriets forordning
om belastning och sdkerhetsarrangemang vid
transport av skolelever och barn i dagvard

1§

Tillimpningsomrade

Denna forordning tillampas p& transport av barn i dagvdrd och transport av
elever som deltar i forskoleundervisning, grundlaggande utbildning och p&bygg-
nadsundervisning samt utbildning p& andra stadiet, d& transporten ordnas som
bestallningstrafik av en kommun, samkommun, skola eller inrattning och tran-
sporten f&r statsunderstdd eller understoéd av kommunen.

28

Personbilars belastning

I en bil far forutom foraren transporteras hogst s8 manga passagerare som
motsvarar det i registret antecknade antalet sittplatser. Om bilen &r utrustad
med extra bilbélten som &r godkénda for skoltransporter, f&r antalet passagera-
re pd ett séte eller en rad saten vara hogst:

antalet sittplatser antalet passagerare
1 2

2 3
3 5
4 6

P& sittplatser som ar beldgna bredvid varandra f&r dock inte sitta flera an tre
passagerare.

I en personbil som &r registrerad for en forare och dtta passagerare far pa varje
sittplats som &r minst 70 centimeter bred, med undantag for platsen bredvid
foraren, transporteras tva passagerare som far plats dar. Det totala antalet pas-
sagerare far sdledes vara 13, om alla passagerare &r under 13 &r vid lasdrets
boérjan, i dvriga fall 12.

Om &ven andra passagerare dn de som hor till tilldmpningsomradet for denna
forordning deltar i transporten, rdknas den maximala belastningen for de sittp-
latser som anvands for skol- och dagvardstransporter enligt det antal sittplatser
som forblir ledigt d3 de andra passagerarna tagit plats.

Det ar forbjudet att anvénda den rad saten som finns langst bak i en personbil
for skol- och dagvérdstransporter, om sdtena dr monterade med ryggen mot
fardriktningen.



38

Bussars belastning

I en buss far férutom foraren transporteras hogst s manga passagerare som
motsvarar det i registret antecknade antalet sittplatser.

48

Passagerarforteckning

Den som har bestallt en transport skall ge transportéren en undertecknad pas-
sagerarforteckning av vilken framgdr passagerarnas namn, deras alder vid las3-
rets bérjan och skola eller laroanstalt. Forteckningen skall finnas i transportbilen
fr&n den 15 september varje 13s8r. Andringarna skall antecknas i forteckningen
senast den 15 varje mdnad. En passagerarforteckning &r inte obligatorisk for
dagvardstransporter.

58

Mérkning av skol- och dagvéardstransporter

Transportbilen skall fram- och baktill ha en Idstagbar skylt som har formen av
en kvadrat p& gul reflekterande botten, vars sidor &r 40 centimeter I&nga med
en 25 millimeter bred réd kant och i vars mitt finns en likadan svart figur som
pé trafikmérke 152, Barn, samt ddrunder med svart text "Skolskjuts”. Skylten
skall fastas sd att dess Gvre kant ar hégst 150 centimeter ovanfér vagytan. Pa
personbilar far skylten ocksd monteras pd taket.

Den ovan i 1 mom. avsedda skylten f&r pd personbilar ersattas med en gul kupa
av minst en taxilyktas storlek som monteras utanpd taxilyktan eller i stallet for
den och pa vilken det finns en likadan svart figur som pa trafikmarke 152, Barn,
och texten "Skolskjuts”. Ljuset i kupan bor vara tant under skol- och dagvérd-
transporter.

Efter avslutad skol- och dagvardstransport skall skylten eller kupan genast av-
lagsnas.

68§

Kérrutt och héllplatser

Korrutten for bilar som anvands for transporter avsedda i denna forordning skall
véljas sd att passagerarna inte onddigt blir tvungna att korsa kérbanan da de
skall stiga in i eller ut ur bilen.

Om transporten borjar eller slutar vid skolan skall passagerarna stiga in i eller ut
ur bilen p& en plats som &r reserverad for detta och sarskilt utmarkt pa skolomr&-
det eller i dess omedelbara narhet. Vid val av plats skall uppmarksamhet fastas
vid att fordonstrafiken inte far dventyra sakerheten for dem som transporteras

eller fér andra som ror sig i omrédet.

78

Lasning av dérrar

Handtaget pa inre sidan av dorren i en transportbil skall till sin konstruktion och
placering vara s&dant att dorren inte gér att Gppna oavsiktligt.

8§

Transportbilens hastighet

Den hogsta tilldtna hastigheten for transporter som avses i denna férordning &r
80 kilometer i timmen.

9§

Alkolds

Under transporter som avses i denna forordning skall i regel anvandas fordon
som &r forsedda med alkolds.

10§

Ikrafttrddande

Denna forordning trader i kraft den 1 augusti 2006. Det forbud som avses i 2
§ 5 mom. att anvanda den rad sdten som finns langst bak i en personbil skall
tillampas pd fordon som tagits i bruk den 1 mars 2007 eller senare.

P& bussars belastning skall fére den 1 augusti 2007 de bestammelser tillampas
som gallde nar denna forordning tradde i kraft.

Genom denna forordning upphavs trafikministeriets beslut av den 17 augusti
1988 som galler belastning och sakerhetsarrangemang vid transport av skolele-
ver och barn i dagvard (Dnr 488/01/88) jamte andringar.
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