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Forord

Den har studien har genomférts av Nordiska Trafiksakerhetsradet (NTR) som ar en paraplyorganisation
for sex nordiska trafiksdkerhetsorganisationer. Dessa ar Radet for sikker trafik i Danmark, Trafikskyddet i
Finland, R4did fyri Ferdslutrygd pa Faroarna, Umferdarstofa pa Island, Trygg Trafikk i Norge och
Nationalféreningen for trafiksdkerhetens framjande (NTF) i Sverige. Studien ar genomford i alla de
nordiska landerna utom Island. Den Overgripande administrationen, analysen och
rapportsammanstallningen har hanterats av NTF i Sverige medan varje land har hanterat utskick och
insamling. Rapporten ar skriven av Susanne Gustavsson, Thomas Carlsson och Nils Petter Gregersen.
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Sammanfattning

En postal enkdtundersékning har genomfoérts av Nordiska trafiksakerhetsradet, NTR, under varen 2010 i
fem nordiska lander — Danmark, Finland, Far6arna, Norge och Sverige. Urvalspopulationen var personer
18-74 ar och frageformuldren besvarades av totalt 5197 personer. Narmare 90 procent av
respondenterna hade korkort for personbil.

Fardarna var det land dar ndstan alla av de svarande hade korkort och dar 65 procent kérde bil dagligen.
Aven i Danmark och Norge fanns en stor andel bilférare, 90 procent kérde bil minst en gdng i veckan. P3
Faréarna cyklade man aldrig eller mycket séllan. Danskarna var det folk som cyklade mest, 60 procent
cyklade 2-3 ganger i manaden eller oftare. Svenskarna reste oftare dn de andra med kollektivtrafik, en
tredjedel reste minst en gang i veckan. Aven i Finland var det en ganska stor andel som reste kollektivt;
var fjarde reste med kollektivtrafik minst en gang i veckan.

Kunskapen om antalet dédade i vagtrafiken i respektive land varierade en del. | Danmark och pa
Fardarna visste tre fjardedelar hur stort antalet var, medan den kunskapen var klart sdmre i Finland, dar
fyra av tio angav ratt svar. Alkohol och droger i trafiken samt for hog hastighet rangordnades som de
viktigaste orsakerna bakom dédsolyckor. Aven trétthet och att inte ha anvint bilbalte fanns med bland
angivna tankbara orsaker. Dessa fyra orsaker anses dven av trafiksakerhetsexperter ligga bakom de flesta
dodsolyckor. Andra orsaker som angavs av manga var daligt vaglag (tredje till fijarde plats forutomi
Danmark och Norge), ouppmarksamhet (tredje plats i Danmark), brott mot vajningsplikten (fjarde plats i
Danmark) samt for kort avstand mellan fordon (femte plats i Sverige).

Det var ganska stora andelar, uppemot 70 procent, som ansag att 50 km/tim var en acceptabel hastighet
vid hastighetsgransen 50 km/tim. | Danmark var andelen nagot ldgre, under 60 procent och i Finland, dar
fragan gallde hastighetsgransen 40 km/tim, ansag lika stora andelar att 40 km/tim, respektive 45 km/tim
var acceptabla hastigheter. Hastighetsefterlevnaden var dock samre, ca 40-50 procent holl
hastighetsbegransningen och resten kérde 5-10 km/tim for fort. Samst var hastighetsefterlevnaden i
Finland som hade normal hastighet 40 km/tim. En nagot lagre andel av respondenterna ansag att det
var acceptabelt att halla hastigheten 90 km/tim (Norge och Sverige) respektive 80 km/tim (Danmark,
Finland, Fardarna) jamfort med 50 km/tim. Lagst var andelen pa Fardéarna med ca en tredjedel. En stor
del av de svarande ansag darmed att det var acceptabelt att kéra 10 km/tim for fort (35-50 procent). Fler
dn halften kérde normalt minst 10 km/tim for fort. P34 Far6arna var andelen drygt 70 procent, medan den
i Norge var ca 50 procent.

Pa alla fragor som speglar attityder till hastighet visade sig kvinnorna ha trafiksakrare attityder. Bland
bade méan och kvinnor ansag mellan 30 och 40 procent att det dr acceptabelt att kdra fér fort om
trafikrytmen ligger over hastighetsgransen. Lagst andel som ansag detta fanns i Norge och Sverige. Pa
Faréarna och i Sverige ville ca 60 procent att hastighetsgransen vid 6évergangsstallen bor vara hogst 30
km/tim. | Danmark och Finland var det drygt 40 procent som tyckte det. De som i hogre utstrackning &n
andra 6nskade en teknisk stodfunktion som hjalp for att halla hastigheten fanns pa Faréarna. Ungefar 60
procent av folket pa Fardarna och i Danmark ansag att det bor finnas fler hastighetskameror for att
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hastighetsefterlevnaden ska bli battre. | de andra landerna ansag ca 45 procent detta. Straffet for
fortkérning bor vara hardare ansag ca 40 procent i Danmark, Finland och pa Faréarna. | Norge och
Sverige var det farre an 30 procent som ansag det.

| Danmark, Finland och pa Fardarna har ca 18 procent av mannen de senaste 12 manaderna nagon gang
kort bil nar de misstankt att de druckit fér mycket alkohol. | Norge och Sverige var det 7 procent av
mannen som gjort det. Andelen kvinnor som gjort detta ar i alla landerna betydligt lagre, men hogst i
Danmark och pa Fardéarna. Andelen som kort formiddagen efter att de misstankt att de druckit for
mycket alkohol pa kvallen &r betydligt hogre, bland mannen 20-25 procent och bland kvinnorna drygt 10
procent. Skillnader finns mellan landerna nar det galler att ha 3kt med ndgon som de misstankt varit
paverkade av alkohol. | Danmark hade 17 procent gjort det, men bara 5 procent i Norge. Det ar framfor
allt i Finland och Sverige som personer blivit stoppade av polisen for en trafiknykterhetskontroll., drygt
en tredjedel hade varit med om det. | Danmark och pa Faroarna var andelen bara ca 8 procent.
Kvinnorna, i hogre utstrackning an mannen, tyckte att promillegransen bor sankas och att straffet for
rattfylleri bor bli hardare. | alla Ianderna var det en storre andel (65-80 procent) som ville ha hardare
straff &n som ville att promillegransen ska sankas (33-54 procent). | Finland ansag hélften att det bor
finnas alkolas i bilen jamfort med ca 75 procent i Norge, Sverige och pa Farbarna.

Andelen som alltid anvande bilbalte var lagst pa Farbarna, detta géllde bade i framsatet, baksatet och i
buss (87, 65 resp. 34 procent). Biltesanvandningen i buss var lika 1ag i Finland. Biltesanvandningen i de
andra landerna lag i framsatet mellan 93 och 95 procent, i baksatet mellan 76 och 81 procent och i buss
mellan 37 och 44 procent. Férutom pa Fardarna hade kvinnorna en hogre baltesanvandning. Det var
dven en storre andel av kvinnorna som ansag att straffet for att inte anvanda bilbéltet bor vara hardare
och att det bor finnas en teknisk stodfunktion i bilen som gér den omdijlig att kéra om inte alla ar
baltade. Sammantaget bland man och kvinnor, var det ca 40-50 procent som ville ha hogre straff och
50-60 procent som ville ha en teknisk stédfunktion.

| Danmark pratade halften aldrig i mobiltelefon nar de korde bil. | Finland var det 14 procent som aldrig
pratade och i de andra landerna ca 30 procent. Storst anvandning av handsfree-utrustning bland dem
som talade i mobilen fanns i Danmark (37 procent) och i Norge (25 procent). Omkring 60 procent av de
som talade i mobilen nar de kérde bil, sms-ade aldrig. Majoriteten ar for ett totalférbud av all
anvandning av mobiltelefon. Andelen var ndrmare 70 procent i Danmark och pa Faréarna, men bara
drygt 50 procent i Finland. Kvinnor &r i hogre utstrackning for ett totalférbud.

Det var narmare 60 procent i Finland, Norge och Sverige som under de senaste 12 manaderna valt bort
att kora bil nar de kant sig trotta. | Danmark och pa Fardéarna var det en lagre andel, ca 35 procent som
gjort detta. Nastan var tredje finlandsk man hade somnat eller ndstan somnat nar han kort bil under den
senaste 12-manadersperioden. Overlag hade mdnnen somnat eller nidstan somnat i hdgre utstrackning
an kvinnorna. Trots detta var kvinnorna i hogre grad for en teknisk stodfunktion i bilen som skulle pakalla
forarens uppmarksamhet pa en 6kande risk att somna. Personerna fran Finland, som i hogre grad
somnat eller ndstan somnat, var i lagst utstrackning intresserade av en teknisk stodfunktion (ca 50
procent). Pa Fardarna och i Norge och Sverige var 70 procent intresserade av en sadan stodfunktion.
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Av de som skjutsade barn under 10 ar i bil, anvande 89 procent fran Fardarna bilbarnstol eller
balteskudde, men bara 62 procent av dem fran Finland. | de tre 6vriga landerna var det ca 75-80 procent
som anvande skyddsanordning till barnet. En storre andel av kvinnorna, jamfért med mannen, anvande
bilbarnstol eller balteskudde. Hogst andel som ansag att barnen skulle sitta bakatvant tills de fyller fyra
ar eller annu aldre, fanns i Sverige. P4 Far6arna ansag 70 procent att barnen skulle sitta bakatvant tills de
fyller 1 ar (40 procent) eller 2 ar (30 procent). | framfor allt Faréarna och Norge tyckte man att det bor
finns reserverade platser med séarskild utrustning i bussar dar sma barn kan aka bakatvant (70 procent). |
Danmark tyckte drygt 40 procent detta.

| Norge anvande 30 procent alltid cykelhjalm och i Finland ca 25 procent. | Danmark och pa Faréarna
anvande 15 procent alltid hjalm och i Sverige 18 procent. Om de som ibland anvande hjalm tas med, var
hjalmanvandningen hogst i Finland och Norge (ca 60 procent). | Danmark och pa Faréarna anvande farre
an 40 procent hjalm och i Sverige drygt 40 procent. En hdgre andel av kvinnorna dn mannen énskade en
cykelhjalmslag, bade for barn upp till 15 ar och for alla. Bland bade mannen och kvinnorna ville ca 80-85
procent ha en cykelhjdlmslag for barn upp till 15 ar och 50-75 procent en lag for alla. Faroarna var mest
for lag.

| Danmark anvdnde man i minst utstrackning reflex nar man gick i trafikmiljo i morker. | Norge anvande
ungefar halften alltid reflex. En nagot hogre andel kvinnor dn mén onskade en lag om reflexanvdandning
for barn upp till 15 ar, men dven en lag for alla. Bland bade kvinnor och méan var det ca 75-85 procent
som ville ha lag for barn upp till 15 ar. En lag om reflexanvandning for alla 6nskades av nagot farre, ca
65-80 procent.

Pa Fardarna hade 44 procent ofta pratat trafiksakerhet med sina barn under de senaste 12 manaderna. |
Sverige hade en tredjedel gjort det, medan nastan 25 procent inte alls pratat trafiksakerhet med barnen
under denna tidsperiod. Det var kvinnorna som i hogst utstrackning pratade trafiksdkerhet med sina
barn. Barnen hade oftare arbetat med trafiksékerhet i skolan i Danmark, Finland och Norge an i Sverige
och pa Farbarna. De allra flesta, ca 90 procent, tyckte att trafikundervisning bor vara obligatorisk i alla
arskurser.

Manga, ca 75-85 procent, ansag ocksa att krav pa trafiksdkerhetsutbildning bor inforas for bilférare som
begatt allvarliga trafikbrott.



1 Inledning och syfte

Landerna i Norden tillhor de basta i varlden nar det géller trafiksdkerhet, 4nda ar det alldeles for manga
som dor eller skadas svart pa de nordiska vagarna. Nordiska Trafiksakerhetsradet tror att synen pa
trafiksdkerhet skiljer sig en del mellan landerna, men onskar fa en battre bild av verkligheten. Darfor
beslutade NTR att genomfdra en stérre undersdkning om beteende och attityder nar det galler olika
trafiksdkerhetsaspekter. Undersékningen skulle genomféras som en postal enkatundersokning bland ca
10 000 manniskor i Norden. Island valde att avsta fran undersdkningen och darmed blev det ca 9 000

nordiska invdnare som naddes i undersdkningen.

Svaren fran undersékningen har sammanstallts och analyserats och presenteras i foreliggande rapport.
Rapporten kommer att bli ett vardefullt underlag i det arbete som de nordiska
trafiksakerhetsorganisationerna bedriver for en tryggare och sakrare trafik.



2 Material och metod

Undersoékningen har genomforts via postenkater. Skriftliga frageformular skickades till ett obundet
slumpmassigt urval av befolkningens personer mellan 18 och 74 ar. Urvalet var i Danmark, Norge och
Sverige 2000 personer i respektive land. Pa FarGéarna var urvalet 1000 personer. | Finland gavs ett
uppdrag till Gallup Kanava att samla in ca 2000 enkétsvar.

Frageformuléret utformades i samrad mellan de nordiska landerna. NTF (Sverige) hade huvudansvaret
for den slutliga versionen, som darefter 6versattes till respektive lands sprak. Nagra nationella
anpassningar gjordes av fragorna, nar det galler antal dédsolyckor och vanliga hastighetsgranser.
Formularet bestod av 55 fragor, se bilaga 1. Fragorna ville framst fanga beteende och attityder inom
viktiga trafiksakerhetsomraden. Det forsta avsnittet, om dodsolyckor i trafiken, bestod daremot av ett
par kunskapsfragor.

Frageformuldren skickades under forsta veckan i februari 2010. Efter cirka tva veckor skickades en
paminnelse i form av ett vykort. Efter ytterligare cirka tva veckor, dvs. under férsta veckan i mars
skickades ett nytt frageformular till dem som &nnu inte besvarat fragorna.

Kodning av alla frageformuldren utom de finska, har skett i Microsofts Excel vid NTF av fyra studenter. De
finska frageformuldren kodades av Gallup Kanava och skickades till NTF som en fil i statistikprogrammet
SPSS. Alla svar har satts samman i SPSS (PASW Statistics 18) och analyserats vid NTF. Analyserna har
framst varit av deskriptiv karaktar. Pa alla pastdenden som ror instéllning och attityd har de som svarat
att de instimmer helt (1) och de som svarat 2 valts att representera den grupp som instdmmer.

Rapporten har skrivits vid NTF och darefter har de 6vriga trafiksdakerhetsorganisationerna bidragit med
synpunkter och tillagg innan féreliggande rapport fatt sitt slutliga innehall.



3 Resultat

| de foljande avsnitten redovisas de svar som erhallits i frageformularen, utifran hur fragorna var
indelade i frageformularet.

3.1 Respondenterna

Andelen som svarade pa frageformularet varierade i de olika landerna, mellan 38 procent pa Faréarna
och 51 procent i Sverige, se mer i Tabell 1. | Danmark och Norge svarade 44 respektive 43 procent av de
tillfragade. Svarsandelen ar egentligen nagot litet hogre eftersom vi inte rdknat bort postreturer. Finska
Trafikskyddet gav Gallup Kanava i uppdrag att samla in cirka 2 000 svar. De utvalda som besvarade
enkaten anvande egna datorer eller svarade med hjalp av de datorer som Gallup tillhandaholl.
Svarsprocenten hushallsvis holl sig genomgaende 6ver 80 procent per vecka. Urvalsforfarandet medger
inte berakning av individuell svarsprocent.

Tabell 1 Antal respondenter i respektive land i dldersgruppen 18-74 ar. Jamférelse med hur det sag ut i
befolkningen 31 dec 2009.

Land Antal svar | Antal utskickade | Svarsandel | Befolkning 18-74 ar 31 dec 2009
Danmark 882 2 000 44 % 3932078
Finland 2070 *) 80 % 3835892
Farbéarna 378 1000 38% 32610
Norge 856 2 000 43 % 3396 165
Sverige 1011 2 000 51% 6 621 143
Totalt 5197 - - 17 823 298

*) Finland gav Gallup Kanava i uppdrag att samla in ca 2 000 enkatsvar. Totalt inkom 2105 svar, men 35 av dessa var fran
personer 75 ar och aldre, varfor de rensades bort och inte finns med i den féljande redovisningen.

| Tabell 2 redovisas férdelningen av antal kvinnor och man. | Finland och pa Fardarna var
kdnsfordelningen jamn. | Norge och Sverige var det en nagot storre andel kvinnor som svarade (ca 55
procent), medan ddaremot i Danmark var andelen man hela 65 procent. | tabellen gérs en jamférelse med
hur det ser ut i befolkningen i respektive land for att fa en uppfattning om hur val de svarande
representerar forhallandet i landet.

| frageformularet kunde man ange nagon av sju olika aldersgrupper mellan 18 och 74 ar. | Tabell 2 &r
nagra av dessa sammanslagna och redovisningen sker i tre aldersgrupper; 18-24 ar, 25-64 ar samt 65-74
ar. Andelen unga var i de flesta landerna ganska fa. Ett undantag var svenska kvinnor som val speglade
andelen unga kvinnor i befolkningen.
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Tabell 2 K6n och alder bland respondenterna i respektive land. Jamférelse med hur det sag ut i befolkningen 31

dec 2009.
Land Alder Antal kvinnor Antal man  Kvinnor i befolkningen Man i befolkningen
Danmark 18-24 ar 3 (1%) 4 (1%) 226 705 (12%) 236 566 (12%)
25-64 ar 221 (74%) 328 (60%) 1468 977 (75%) 1484 121 (75%)
65-74 ar 74 (25%) 212 (39%) 267 400 (14%) 248 309 (13%)
Totalt 298 (35%) 544 (65%) 1965 082 (50%) 1968 996(50%)
Finland 18-24 ar 74 (7%) 43 (4%) 224 316 (12%) 234 659 (12%)
25-64 ar 841 (81%) 845 (82%) 1434 217(75%) 1459 338 (76%)
65-74 ar 127 (12%) 140 (14%) 259 534 (14%) 223 828 (12%)
Totalt 1042 (50%) 1028 (50%) 1918 067 /50%) 1917 825 (50%)
Far6arna 18-24ar 14 (7%) 8 (4%) 2129 (14%) 2583 (15%)
25-64 ar 157 (82%) 143 (78%) 11270 (74%) 12 841 (74%)
65-74 ar 21 (11%) 32 (17%) 1818 (12%) 1969 (11%)
Totalt 192 (51%) 183 (49%) 15 217 (47%) 17 393 (53)
Norge 18-24 ar 23 (5%) 17 (4%) 213 403 (13%) 222712 (13%)
25-64 ar 353 (77%) 285 (74%) 1269 784 (76%) 1320471 (77%)
65-74 ar 84 (18%) 82 (21%) 191 495 (11%) 178 300 (10%)
Totalt 460 (55%) 384 (45%) 1674 682 (49%) 1721 483 (51%)
Sverige 18-24 ar 76 (14%) 35 (8%) 425 528 (13%) 446 807 (13%)
25-64 ar 377 (68%) 309 (70%) 2394 225 (73%) 2 462 252 (74%)
65-74 ar 102 (18%) 98 (22%) 456 291 (14%) 436 040 (13%)
Totalt 555 (56%) 442 (44%) 3276 044 (49%) 3345099 (51%)

* 15-24 **65+

De flesta av respondenterna hade korkort fér personbil, se Tabell 3. Totalt var det 88 procent, med vissa
variationer i de olika landerna; i Danmark och Norge 93 resp. 92 procent, i Finland och Sverige 84 resp.
86 procent och pa Fardarna 97 procent.

Det var 387 personer (7 procent) som svarade att de inte har nagot korkort. Lagst andel som saknade
korkort fanns i Danmark och pa Farbéarna, 3 procent. | Sverige var andelen som saknade korkort 12
procent, vilket kan ha att géra med att andelen unga var hogst i Sverige. | Finland och Norge var andelen
som saknade korkort 9 procent respektive 6 procent.

Ungefér en fjardedel av de svarande hade korkort for motorcykel. Andelen var lagst pa Faréarna,
11 procent och hoégst i Sverige, 36 procent. | Danmark var andelen 24 procent, i Finland 29 procent och i
Norge 17 procent.

For de ovriga korkortsbehorigheterna behovs ocksa korkort for personbil varfor ingen sarskild
redovisning gors av dessa.
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Tabell 3 Antal med kérkortsbehorighet bland de svarande i respektive land.

Saknar korkort | Personbil | Motorcykel | Tung lastbil | Buss | Slap

Danmark 30 824 209 157 92| 93
Finland 176 1736 598 446 36 | 142
Fardarna 10 365 43 66 45 34
Norge 53 787 145 86 62 | 251
Sverige 118 874 364 121 30 | 114
387 4586 1359 876 | 265 | 634
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3.2 Resvanor
En fraga som ville spegla den svarandes resvanor |6d: ”Hur ofta anvander du foljande fardsatt om du inte

behover ta hansyn till vader eller sasong? ”.

Pa Farbarna angav 65 procent att de korde bil dagligen, se Figur 1. | de 6vriga landerna varierade det
dagliga bilkérandet mellan 43 procent i Sverige och 53 procent i Norge. Storst andel som kérde bil minst
en gang i veckan fanns i Danmark och Norge, ungefar 90 procent gjorde det.

100% -~
90% m Aldrig
80% -
B Mer sdllan
70% -
60% - M 2-3 gdnger i manaden
50% -
40% - B Engangiveckan
30% -
20% - m 2 eller flera ganger i
veckan
10% - _
H Varje dag
0% T T T T T

Danmark Finland Fdréarna Norge Sverige

Figur 1 Hur ofta respondenterna kérde bil. Antal svarande var 835, 2070, 359, 812 resp. 971.

Halften svarade att de minst en gang i veckan var passagerare i bil, se Figur 2. Andelen var lagst i
Danmark; 42 procent och hogst i Norge och Sverige; 55 resp. 57 procent. Andelen som aldrig var
passagerare i bil var hogst pa Faréarna, namligen 12 procent.
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100% -~
90% - m Aldrig
80% -
70% B Mer sdllan
‘0
60% - o
MW 2-3 ganger i manaden
50% -
40% - M En gdngiveckan
30% -
20% - m 2 eller flera ganger i
veckan
10% -
0% W Varje dag
o T T T T

Danmark Finland Fdréarna Norge Sverige

Figur 2 Hur ofta respondenterna var passagerare i bil. Antalet svarande var 717, 2070, 265, 723 resp. 909.

Andelen som cyklade varierade stort mellan de olika landerna, se Figur 3. Pa Farb6arna var det 70 procent
som aldrig cyklade. Dar var det bara 4 procent som cyklade minst en gang i veckan. Danskarna cyklade i
storst utstrackning, narmare 60 procent cyklade 2-3 ganger i manaden eller oftare. Det var 46 procent i
Danmark som cyklade minst en gang i veckan, i Sverige var det 37 procent och i Finland och Norge ca 30
procent.

100% -~
90% - m Aldrig
80% -
70% B Mer sdllan
‘0
60% - o
MW 2-3 ganger i manaden
50% -
40% - M En gdngiveckan
30% -
20% - m 2 eller flera ganger i
veckan
10% -
0% M Varje dag
o T T T T

Danmark Finland Fdréarna Norge Sverige

Figur 3 Hur ofta de respondenterna cyklade. Antalet svarande var 758, 2070, 250, 706 resp. 918.
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De flesta av de svarande korde aldrig moped eller motorcykel, se Tabell 4.

Tabell 4 Andel av respondenterna som aldrig korde moped eller motorcykel.

Danmark | Finland | Fiarbarna | Norge | Sverige

Kér aldrig moped 94 % 88 % 91% | 92% | 92%

Kor aldrig motorcykel 89 % 90 % 93% 91 % 90 %

Andelen som séllan eller aldrig reste med kollektivtrafik var hogst pa Fardarna; 82 procent, se Figur 4. |
Sverige reste en tredjedel (32 procent) med kollektivtrafik minst en gang i veckan, i Finland var det en
fjardedel (24 procent), i Norge en femtedel (19 procent) och i Danmark 13 procent. Ytterligare 12-15
procent i dessa fyra lander reste med kollektivtrafik 2-3 ganger i manaden.

100% -

90% m Aldrig

80% -

20% B Mer sallan

60% - o
50% MW 2-3 ganger i manaden
40% - M En gdngiveckan
30%

20% - W 2 eller flera ganger i
10% veckan

0% - | | | | W Varje dag

Danmark Finland Fardarna Norge Sverige

Figur 4 Hur ofta respondenterna reste med kollektivtrafik. Antalet svarande var 757, 2070, 273, 735 resp. 925.
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3.3 Ddédsolyckor

Den forsta fragan i frageformularet géllde ungefar hur manga som doédades i vagtrafiken i det egna
landet ar 2009. Svarsalternativen var olika, se Tabell 5Tabell 5. | Danmark och pa Faréarna visste nastan
tre fjardedelar (73 procent) hur manga det var om omkom i trafiken, se Figur 5. Lagst andel som visste
det ungefarliga antalet trafikdédade fanns i Finland; 42 procent. | Norge och Sverige var det drygt
hélften, 53 respektive 55 procent, som visste ungefar hur manga som trafikdédats.

Tabell 5 Svarsalternativ pa fragan om ungefir hur manga som dodades ar 2009. Det ritta svaret ar i fet stil.

Danmark | 100 | 300 | 800 | 1500

Finland 300 | 500 | 800 | 1500

Fardarna 3 7 12 17

Norge 150 | 210 | 390 | 620

Sverige 150 | 350 | 800 | 1500

100% -~
90% -
80% -
70% -
60% -
50% B fel svar
40% - W ritt svar
30% -
20% -
10% -+
0% A . T | |

Danmark  Finland Farbarna Norge Sverige

Figur 5 Hur manga som dodades i vagtrafiken i det egna landet ar 2009 — andel som svarat ritt respektive fel.

Respondenterna fick bland 13 olika alternativ ange de fyra alternativ som de trodde Iag bakom de flesta
dodsolyckorna. | Tabell 6 redovisas, for respektive land och sammantaget, hur svaren fordelade sig pa de
olika tédnkbara orsakerna. De fyra alternativ som i varje land fick flest kryss ar markerade i fet stil. De fyra
alternativ som vi anser vara ”ratta svar” ar, utan inbordes ordning: Alkohol eller andra droger, Trétthet,
F6r h6g hastighet och Ej anvdnt bilbéilte. Dessa falt har gramarkerats i tabellen. | Tabell 7 har en
rangordning skett av svaren, dar siffran 1 innebar att alternativet fatt flest kryss i det landet.
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Alkohol eller andra droger angavs i alla landerna, utom Faroarna, av flest personer. Darefter foljde For
hég hastighet. P4 Farbarna hade bada dessa alternativ omvand ordning och i Norge hade ungefar lika
manga av de svarande markerat bada dessa alternativ.

| Danmark hade darefter Ouppmdrksamhet och Brott mot véjningsplikten markerats. Ej anvdnt bdélte och
Trétthet kom pa femte och sjatte plats. | Finland hamnade Ddligt vdglag, t ex halka och Trétthet pa
tredje och fjarde plats. Ej anvdnt bilbdlte kom pa femte plats. Pa Fardarna kom Ej anvdnt bilbdlte och
Ddligt vdglag, t ex halka pa tredje och fjarde plats. Trétthet kom pa sjatte plats efter Ouppmdrksamhet. |
Norge kom Trétthet pa tredje plats och Ej anvdnt bilbdlte pa fjarde. | Sverige kom Trétthet pa tredje
plats. Ddligt véiglag, t ex halka och Fér kort avsténd mellan fordon fick fler kryss dn Ej anvdnt bilbdilte.

| den sammantagna rangordningen géllande alla landerna kom Alkohol eller andra droger forst, darefter
For hég hastighet och Trétthet. Ddligt vdglag, t ex halka kom fore Ej anvdnt bilbdlte.

Tabell 6 Antal som kryssat i tankbara orsaker till dodsolyckor. Fyra alternativ fick kryssas i, men vid kodningen av
frageformuldret har respondenternas kryss tagits med, oavsett om det varit farre eller flera. ”"Rétta svar” ar
gramarkerade. For respektive land har de 4 orsaker som fatt flest svar markerats i fet stil.

Danmark | Finland | Far6arna | Norge | Sverige | Totalt
Alkohol eller andra droger 790 1701 336 750 939 4516
Trotthet 240 770 106 470 629 2215
Brott mot vajningsplikten 316 185 42 111 43 697
For kort avstand mellan fordon 210 586 46 126 254 1222
For hog hastighet 749 1669 346 749 769 4282
Ouppmarksamhet 377 473 119 341 215 1525
Mobiltelefon 186 179 39 102 208 714
Ej anvant bilbalte 263 698 185 372 246 1764
Rodljuskdrning 101 112 3 12 16 244
:Itietknn;sggcbkrister pa fordon, t ex daliga bromsar, 2 222 11 103 73 451
Daligt vaglag, t ex halka 119 1006 140 171 447 1883
Daligt vader, t ex snd, dimma 46 476 44 98 145 809
Ej anvant cykelhjdlm 89 138 52 16 58 353
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Tabell 7 Rangordning av tankbara orsaker till dodsolyckor. 1 = hégst antal svar.

Danmark | Finland | Far6arna | Norge Sverige | Totalt
Alkohol eller andra droger 1 1 2 1 1 1
Trotthet 6 4 6 3 3 3
Brott mot vajningsplikten 4 10 10 8 12 10
For kort avstand mellan fordon 7 8 7 5 7
For hog hastighet 2 1 2 2 2
Ouppmarksamhet 3 5 5 7 6
Mobiltelefon 8 11 11 10 8 9
Ej anvant bilbalte 5 5 3 4 6 5
Rodljuskorning 10 13 13 13 13 13
Iﬁtknn;s;;cbkmter pa fordon, t ex daliga bromsar, 13 9 12 9 10 11
Daligt vaglag, t ex halka 9 4 6 4 4
Daligt vader, t ex sno, dimma 12 9 11 9 8
Ej anvant cykelhjalm 11 12 7 12 11 12
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3.4 Hastighet

Pa Fardarna, i Norge och Sverige ansag ca tva tredjedelar att hastigheten 50 km/tim eller lgre &r en
hastighetsgrans i

IM

acceptabel hastighet vid hastighetsgransen 50 km/tim, se Figur 6. | Finland &r "norma
tatort 40 km/tim och 44 procent ansag att den var acceptabel. Det var en lika stor andel som tyckte att
45 km/tim var acceptabel hastighet. | Danmark ansag 56 procent att 50 km/tim eller ldgre var acceptabel
hastighet medan 36 procent tyckte att det var 55 km/tim som var en acceptabel hastighet.

100% —

ooy | B8 T 17-% 7%

80% - m 70km/h eller hogre (Fi
70% - 60)

60% - 65 km/h (Fi55)

50% -

40% - 60 km/h (Fi 50)

30% -

20% - m 55 km/h (Fi 45)

10% -

0% - . . . . m50km/h (Fi40) eller lagre
{\6@\‘- . \(\\,b(\b e ':,S\(@ ed&g’ ¥ Q:'\\Qo@
G « &P )

Figur 6 Svar pa fragan: Vad anser du &dr en acceptabel hastighet vid hastighetsgransen 50 km/tim (Finland
40 km/tim)? Antal svarande var 866, 2052, 369, 852 resp. 983.

Respondenterna korde normalt i hdgre hastighet dn vad de ansag vara en acceptabel hastighet, se Figur
7. Ungefir hilften av de svarande fran Norge och Sverige korde normalt 50 km/tim pa en vig med
hastighetsgransen 50 km/tim. Pa Fardarna var det ungefar lika stora andelar som kérde 55 km/tim och
50 km/tim eller lgre. | Danmark och Finland kérde ca hélften av respondenterna 5 km/tim 6ver skyltad
hastighet.
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100% -~
90% -
80% - m 70km/h eller hogre (Fi
70% - 60)
60% - 65 km/h (Fi 55)
50% -
40% - M 60 km/h (Fi 50)
30% -
20% - m 55 km/h (Fi 45)
10% -
0% - . m50km/h (Fi40) eller lagre

Figur 7 Svar pa fragan: Hur fort kér du normalt pa en vig med hastighetsgrinsen 50 km/tim (Finland 40 km/tim),
nar det ar lite trafik och du sjdlv kan vélja hastighet? Antal svarande var 830, 1804, 363, 815 resp. 909.

P4 FarGarna ansag man att en hogre hastighet var acceptabel vid hastighetsgransen 80 km/tim an i de
andra landerna, se Figur 8. Det var 64 procent som ansag att en hastighet pa 10 km/tim eller mer 6ver
skyltad hastighet var acceptabel. | de andra ldnderna varierade denna siffra fran 39 procent i Norge till
47 procent i Danmark och Finland.

100% -~

90% -

80% -

70% - el e
60% m110km/h(D, Fi, F4 100
50% - km/h)

40% - W 100km/h (D, Fi, F4 90
30% - km/h)

20% - m90km/h (D, Fi, Fa 80
10% | km/h)eller lagre

0% - . . . .

Danmark Finland Fardarna Norge Sverige

Figur 8 Svar pa fragan: Vad anser du &r en acceptabel hastighet vid hastighetsgransen 90 km/tim (Danmark,
Finland, Far6arna 80 km/tim)? Antal svarande var: 849, 2057, 370, 841 resp. 998.
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Det var en lagre andel av respondenterna som vid 90 km/tim resp. 80 km/tim holl hastighetsgransen,
jamfort med vad de ansag vara en acceptabel hastighet, se Figur 9. Lagst andel som normalt holl
hastighetsgransen var de svarande fran Faréarna (28 procent) medan ungefar hélften i Norge holl
hastighetsgransen. Pa Fardarna var det ocksa en dubbelt sa stor andel, jamfért med de andra landerna,
som vanligtvis korde 20 km/tim for fort. Jamfort med den lagre hastighetsgransen, se Figur 7, sa var det
en hogre andel i Finland som holl hastigheten pa 80-vagen jamfort med 40-vagen. Pa FarGarna var det
tvartom och dven i Sverige var man nagot battre pa att halla den lagre hastighetsgransen.

0,
YT B W @ W
90% - 17%
80% -
m120km/h (D, Fi, F4 110
0, -
70% km/h)eller hogre
60% -
’ 110 km/h (D, Fi, F4 100
50% - km/h)
40% - W 100km/h (D, Fi, F4 90
30% - km/h)
20% - m30km/h (D, Fi, F4 80
10% | km/h)eller lagre
0% - T T T T
Danmark Finland Fardarna Norge Sverige

Figur 9 Svar pa fragan: Hur fort kér du normalt pa en vig med hastighetsgrinsen 90 km/tim (Danmark, Finland,
Faréarna 80 km/tim) nér det dr lite trafik och du sjilv kan vilja hastighet? Antal svarande var: 822, 1805, 359,
804 resp. 916.

| de atta foljande diagrammen som speglar attityder till hastighet visas den andel som pa de olika
pastaendena svarat 1 (Instimmer helt) och 2. Dessa anses instdmma i pastaendet. | alla svaren fran de
olika pastaendena finns signifikanta skillnader mellan landerna, men vi har inte ndrmare analyserat
mellan vilka lander.

En hogre andel av mannen an kvinnorna i alla landerna ansag att det ar acceptabelt att kora for fort om
trafikrytmen ligger 6ver hastighetsgransen, se Figur 10. Det var mellan 40 och 50 procent av mannen
som instamde i pastaendet, hogst andel i Finland och lagst i Norge. | Sverige var andelen bland kvinnorna
bara halften jamfort med mannen. Bland kvinnorna i alla Idanderna var det mellan 21 och 33 procent som
ansag att det ar acceptabelt att kora for fort om trafikrytmen ligger 6ver hastighetsgransen.
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T

Danmark Finland Farbarna Norge Sverige

70%

60%

50%

40%

B Man

30% B Kvinna

20%

10%

0%

Figur 10 Andel som instdmmer i pastaendet: Det dr acceptabelt att kdra for fort om trafikrytmen ligger 6ver
hastighetsgransen. Den totala andelen som instimmer visas 6éverst i diagrammet.

Kvinnorna instdmde i hogst utstrackning i pastaendet att hastighetsgranserna bor sdnkas for att 6ka
trafiksdkerheten, se Figur 11. Pa Fardarna ansag bade mannen och kvinnorna i lagst utstrackning att
hastigheten borde sdnkas. | Sverige instimde hogst andel i detta, ungefar var fjarde person.

80%

20% 22% 15% 19% 24%
70%

60%

50%

A40% B Man

ddadd

Danmark Finland Farbarna Norge Sverige

30% B Kvinna

20%

10%

0%

Figur 11 Andel som instammer i pastaendet: Hastighetsgridnserna bor sénkas for att 6ka trafiksdkerheten. Den

totala andelen som instimmer visas 6verst i diagrammet.
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En ganska stor andel av respondenterna instamde i pastaendet att hastighetsgransen vid
Overgangsstallen bor vara hégst 30 km/tim, se Figur 12. De hogsta andelarna fanns i Sverige och pa
Fardarna och direfter Norge. Andelen som instimde i pastdendet var lagst i Finland. Overlag var det en
hogre andel av kvinnorna som ansag att hastighetsgransen bor vara hégst 30 km/tim vid
overgangsstallen. Skillnaden mellan man och kvinnor var drygt 10 procentenheter.

80%
45% 41% 58% 53% 61%

T

Danmark Finland Farbarna Norge Sverige

70%

60%

50%

40%

B Man

B Kvinna

30%

20%

10%

0%

Figur 12 Andel som instimmer i pastaendet: Hastighetsgrinsen vid évergdngstillen bor vara hégst 30 km/tim.
Den totala andelen som instimmer visas 6verst i diagrammet.

Det var dven en storre andel kvinnor an man som 6nskade en teknisk stédfunktion i bilen som gor det
enklare att folja hastighetsgransen, se Figur 13. Stodet for detta vara hogst pa Faroarna, 63 procent. | de
andra landerna var det ganska lika, mellan 45 och 48 procent.
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Figur 13 Andel som instimmer i pastaendet: Det bor finnas en teknisk stédfunktion i bilen, som gor det enklare
att félja hastighetsgransen. Den totala andelen som instimmer visas 6verst i diagrammet.

Farre an halften instdmde i pastaendet att risken att aka fast i polisens hastighetskontroller ar liten, se
Figur 14. Kvinnorna ansag detta i lagst utstrackning, sarskilt de svenska kvinnorna.

80%

49% 47% 46% 42% 40%

T

Danmark Finland Farbarna Norge Sverige

70%

60%

50%

40%

B Man

30% B Kvinna

20%

10%

0%

Figur 14 Andel som instdmmer i pastaendet: Risken att dka fast i polisens hastighetskontroller dr liten. Den totala
andelen som instammer visas overst i diagrammet.
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Stodet for fler hastighetskameror var hégst i Danmark och pa Faréarna dar ndrmare 60 procent 6nskade
fler hastighetskameror som ett led i att forbattra hastighetsefterlevnaden, se Figur 15. Stddet var helt
klart l1agst bland de svenska mannen. Overlag var det kvinnorna som i hégre grad instimde i pastdendet.

80%

57% 46% 60% 45% 43%

lilii

Danmark Finland Farbarna Norge Sverige

70%

60%

50%

40%

B Man

30% B Kvinna

20%

10%

0%

Figur 15 Andel som instdmmer i pastaendet: Det bér finnas fler hastighetskameror for att

hastighetsefterlevnaden ska bli battre. Den totala andelen som instammer visas éverst i diagrammet.

Det var en ganska lag andel som instamde i pastdendet att polisens toleransgrans vid fortkorning bor
sdankas, se Figur 16. Polisens toleransgrans varierar en del mellan landerna; i Danmark ar den 10 procent
av hastighetsgransen + 3 km/tim, i Finland 11km/tim 6ver hastighetsgransen (minus ett tekniskt
justeringsavdrag pa 3 km/tim), pa Faréarna 5 km/tim, i Norge 10 procent av hastighetsgransen och i
Sverige 5 km/tim. Hogst stod for en sdnkning av toleransgransen fanns i Finland dar néstan en tredjedel
av kvinnorna ansag detta. | de 6vriga nordiska landerna fanns inga konsskillnader och stodet varierade
mellan 17 procent pa Fardarna och 22 procent i Norge.
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Figur 16 Andel som instimmer i pastaendet: Polisens toleransgrins vid fortkérning bér sédnkas. Den totala
andelen som instammer visas overst i diagrammet. Toleransgransen i Danmark ar 10 % av hastighetsgransen + 3
km/tim, i Finland 11km/tim 6ver hastighetsgrinsen (minus ett tekniskt justeringsavdrag pa 3 km/tim), pa

Farbéarna 5 km/tim, i Norge 10 % av hastighetsgrinsen och i Sverige 5 km/tim.

Andelen som instdmde i pastaendet att straffet for fortkdrning bor vara hardare var lagst i Norge och
Sverige, se Figur 17. Det ar 26 respektive 29 procent som ansag detta. Generellt ansag kvinnorna i hogre
utstrackning &n mannen att straffet for fortkorning borde vara hardare. Pa Faréarna ansag halften av

kvinnorna detta.
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Figur 17 Andel som instammer i pastaendet: Straffet for fortkérning bor vara hardare. Den totala andelen som

instammer visas 6verst i diagrammet.
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3.5 Nykterhet

| de fyra féljande diagrammen (Figur 18 — Figur 21Figur 21) som speglar beteende nar det géller
trafiknykterhet redovisas den andel som i ndgon utstrackning svarat ”ja”, dvs. kryssat i rutorna 1-4.
Skalan gick fran Ja ofta (1) till Nej aldrig (5). | alla svaren fran de olika pastaendena finns signifikanta
skillnader mellan landerna, men vi har inte analyserat mellan vilka lander.

Hogst andel som kort bil nar de misstankt att de druckit for mycket alkohol fanns i Danmark, Finland och
pa Fardarna, se Figur 18. | Danmark var andelen 16 procent; bland mannen 19 procent och bland
kvinnorna 10 procent. Nastan lika stora andelar fanns bland mannen i Finland och pa Faréarna. Bland
respondenterna i Norge och Sverige var det 4 procent som minst nagon gang kort bil nar de misstankt att
de druckit for mycket alkohol; 7 procent bland mannen och 2 procent bland kvinnorna.

30%

16% 11% 12% 4% 4%

bl

Danmark Finland Farbarna Norge Sverige

25%

20%

15%

10%

5%

0%

Figur 18 Andel som svarat ja pa fragan: Har det hint att du under de senaste 12 manaderna kért bil néar du

misstankt att du druckit for mycket alkohol? Den totala andelen som svarat ja visas 6verst i diagrammet.

Andelen som kort bil pa formiddagen efter att de misstankt att de druckit for mycket alkohol pa kvallen
innan var hogre bland alla, se Figur 19Figur 19. De hogsta andelarna fanns bland mannen och speciellt pa
Fardarna, i Finland och Danmark. | Norge och Sverige var andelarna ca 10 procent bland kvinnorna och
20 procent bland mannen.
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Figur 19 Andel som svarat ja pa fragan: Har det hdnt att du under de senaste 12 manaderna kort bil pa
formiddagen nar du misstankt att du druckit for mycket alkohol kvdllen innan? Den totala andelen som svarat ja

visas overst i diagrammet.

Andelen som akt med nagon som de misstankt varit paverkade av alkohol var hogst i Danmark, dar 17
procent av bade kvinnorna och mannen gjort detta, se Figur 20. | Norge var det 4-5 procent av de
svarande som dkt med ndgon som de misstankt varit alkoholpaverkade.
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Figur 20 Andel som svarat ja pa fragan: Har det hdnt att du under de senaste 12 manaderna akt med ndgon som
du misstdnkt varit paverkad av alkohol? Den totala andelen som svarat ja visas 6verst i diagrammet.
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| Finland och Sverige har man i hégre utstrackning blivit stoppade av polisen for en
trafiknykterhetskontroll, det &r mer @n en tredjedel av respondenterna i dessa lander som stoppats, se
Figur 21. | Danmark och pa Farbarna ar det under 10 procent som stoppats for en nykterhetskontroll.
Andelen man ar generellt hogre an andelen kvinnor som stoppats. | Norge ar det ungefar var femte som
stoppats for en trafiknykterhetskontroll.
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Figur 21 Andel som svarat ja pa fragan: Har det hdnt att du ndgon gang de senaste 12 manaderna blivit stoppad
av polisen fér en trafiknykterhetskontroll? Den totala andelen som svarat ja visas 6verst i diagrammet.

| de fyra féljande diagrammen (Figur 22 — Figur 25) som speglar attityder till trafiknykterhet visas den
andel som pa de olika pastdendena svarat 1 (Instimmer helt) och 2. Dessa anses instamma i pastdendet.
| alla svaren fran de olika pastaendena finns signifikanta skillnader mellan landerna, men vi har inte
analyserat mellan vilka lander.

Risken att aka fast i polisens trafiknykterhetskontroll ar liten, ansdg drygt 55 procent i Danmark, men
bara drygt 40 procent pa Fardarna, se Figur 22. Ungefar halften av de svarande i Finland och Norge ansag
att risken att aka fast i polisens trafiknykterhetskontroll var liten, samt en nagot lagre andel i Sverige. |
alla landerna var det en nagot storre andel av mdnnen som ansag att risken att aka fast ar liten.
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Figur 22 Andel som instdmmer i pastaendet: Risken att dka fast i polisens trafiknykterhetskontroll &r liten. Den

totala andelen som instimmer visas 6verst i diagrammet.

Promillegransen ar 0,2 i Sverige, Norge och pa Farbdarna. | Danmark och Finland &r den 0,5. |
frageformularet fick de svarande ange om de tyckte att gransen borde sankas till 0,0. Finland valde att
istallet fraga om sankning till 0,2. | Finland ansag mer dn hélften av de svarande att promillegransen bor
sankas till 0,2, se Figur 23. | Danmark ansag en tredjedel att promillegransen bor sankas fran 0,5 till 0,0. |
de andra landerna som idag har en grans pa 0,2 promille, ansag ca 40-45 procent att promillegransen boér

sankas. Det var framst kvinnorna i alla [anderna som var fér en sankning.
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Figur 23 Andel som instammer i pastaendet: Promillegrénsen bor sdnkas till 0,0 (Finland 0,2). Den totala andelen

som instdmmer visas 6verst i diagrammet.
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En ganska stor andel av respondenterna, foretradesvis kvinnorna, ansag att straffet for rattfylleri bor
vara hardare, se Figur 24. Andelen som instamde var lagst i Danmark och pa Faréarna, ca 65 procent och
hogst i Finland och Sverige, ca 80 procent.
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Figur 24 Andel som instammer i pastaendet: Straffet for rattfylleri bor vara hardare. Den totala andelen som

instimmer visas 6verst i diagrammet.

Kvinnorna var aven i stérre utstrackning an mannen for alkolas i bilen, se Figur 25. | Finland instamde
ungefar hilften i pastdendet, medan tre fjardedelar instimde i Norge och Sverige, samt pa Fardarna.
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Figur 25 Andel som instammer i pastaendet: Det bér finnas alkolas i bilen som gor den oméijlig att kéra av nagon
som dr paverkad av alkohol. Den totala andelen som instimmer visas dverst i diagrammet.
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3.6 Bilbilte

Figur 26 och Tabell 8 visar sjalvrapporterat beteende nar det galler anvandning av bilbalte.

Béaltesanvandningen var hogst i framsatet, men det varierade en del mellan landerna, se Figur 26. Lagst
var anvandningen pa FarOarna, detta galler i bade framsatet (87 procent) och baksatet (66 procent). Den
sjalvrapporterade baltesanvandningen var hogst i Sverige med 95 procent i framséatet och 81 procent i
baksatet. | Danmark, Finland och Norge var béaltesanvdandningen mycket lika i bade fram- och baksétet, ca
93-94 procent, respektive 76-77 procent.

| buss var baltesanvandning mycket lagre an i bil, se Figur 26. | Norge var baltesanvandningen hogst med
44 procent. | Finland och pa Farbarna var det en tredjedel som rapporterade att de alltid anvande bélte

nar de akte buss som var utrustad med bélte. | Danmark och Sverige var det 37-38 procent som svarade
att de alltid anvande balte i buss.

Andelen som svarade att de aldrig anvander bilbalte i framsatet var for respektive land i procent: 0,1;
0,6; 0,0; 0,5 och 0,1. Motsvarande siffror i baksatet var for respektive land i procent: 2,0; 1,5; 4,8; 2,5 och
1,2. Andelen som aldrig anvande bélte nar de akte buss som var utrustad med bélte var fér respektive
land i procent: 24; 14; 38; 19 och 20.

100%
90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%

0%

m framsate

W baksate

W buss

Danmark  Finland Farbarna Norge Sverige

Figur 26 Andel som alltid anvander bilbalte nar de sitter i framsatet, nar de sitter i baksatet och nér de aker buss
som &r utrustad med bélte.

Ur Tabell 8 kan konstateras att kvinnor éverlag rapporterar en hogre baltesanvandning an vad mannen
gor. Pa Faroarna ar det emellertid ingen direkt kdnsskillnad nar det galler baltesanvandning, speciellt inte
i buss.

32



Tabell 8 Andel som svarat att de alltid anvander bilbalte nar de sitter i framséatet, nar de sitter i baksatet och nar
de aker buss som dr utrustad med bilte. Redovisning pa land och kon.

framsate baksédte buss

man | kvinna | man | kvinna | man | kvinna

Danmark | 90 % 97% | 74 % 80% | 35% 43 %

Finland 88 % 97% | 70% 84% | 28% 38%

Fardarna | 85 % 88% | 65% 67 % | 35% 34 %

Norge 89 % 98% | 70% 83% | 37% 49 %

Sverige 92 % 98% | 75% 87% | 31% 42 %

| de tre foljande diagrammen (Figur 27-Figur 29) som speglar attityder till bilbdltesanvandning visas den
andel som pa de olika pastdendena svarat 1 (Instimmer helt) och 2. | alla svaren fran de olika
pastaendena finns signifikanta skillnader mellan landerna, men vi har inte analyserat mellan vilka lander.

| Finland instamde 70 procent i pastaendet att det ar liten risk att aka fast i polisens balteskontroll, se
Figur 27. Pa Fardarna var det bara 40 procent som ansag att risken var liten. | Norge var det ungefar
hélften som ansag risken som liten och i Danmark och Sverige var det ca 60 procent. | alla de nordiska
landerna ansag mannen i hogre utstrackning an kvinnorna att risken for att aka fast i polisens
balteskontroll var liten.
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Figur 27 Andel som instammer i pastaendet: Risken att dka fast i polisens bélteskontroll &r liten. Den totala
andelen som instammer visas dverst i diagrammet.
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Kvinnorna ansag i hogre utstrackning an mannen att straffet for att inte anvanda balte borde vara
hardare, se Figur 28. | Finland ansag ungefar héalften att straffet borde vara hardare. | de andra landerna
var det en nagot lagre andel som ansag detta, omkring 40-45 procent.
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Figur 28 Andel som instimmer i pastaendet: Straffet for att inte anvinda bilbélte bor vara hardare. Den totala
andelen som instammer visas overst i diagrammet.

Kvinnorna ville ocksa i hogre utstrackning an mannen, ha en teknisk stodfunktion i bilen som gor den
omoijlig att kdra om inte alla dr baltade, se Figur 29. Andelen som stodde pastaendet var hogst i Danmark
och Norge, narmare 60 procent. | Finland och Sverige ville halften ha en teknisk stodfunktion.
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Figur 29 Andel som instimmer i pastaendet: Det bor finnas en teknisk stédfunktion i bilen som gér den oméjlig
att kéra om inte alla dr baltade. Den totala andelen som instammer visas overst i diagrammet.
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3.7 Mobiltelefon

De tre foljande diagrammen, Figur 30 — Figur 32, visar beteende nar det géller mobiltelefon och
bilkérning.

| Danmark pratade halften av respondenterna aldrig i mobiltelefon nar de korde bil, se Figur 30. | de
andra landerna var det ungefar en tredjedel som aldrig pratade i mobiltelefon nar de kérde bil. | Finland
var det bara var sjunde som aldrig pratade i mobilen nar de korde.
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Figur 30 Férdelning av svar pa fragan: Pratar du i mobiltelefon nir du kor bil? Antal svarande var 859, 1819, 369,
834 resp. 982.

Bland de som angett att de nagon gang pratade i mobiltelefon nar de kérde bil, var det uppemot

60 procent som ofta eller ibland anvande handsfree-utrustning, se Figur 31. | Danmark var det 37
procent som ofta anvande handsfree, i Norge var det en fjardedel. | Sverige och pa Fardarna var det cirka
40-47 procent som ndgon gang anvande handsfree-utrustning.
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Figur 31 Férdelning av svar pa fragan: Anvinder du handsfree ndr du pratar i mobiltelefon under bilkérning?
Respondenterna ar bland de som pa den tidigare fragan angett att de pratar i mobiltelefon (dvs. svarat 1-4 i Figur
30). Antal svarande var 439, 1563, 264, 553 resp. 689.

Det var ca 60 procent som aldrig sms-ade nar de korde bil, se Figur 32. Andelarna var nagot hogre i
Danmark och Sverige, jamfért med de andra landerna.
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Figur 32 Férdelning av svar pa fragan: SMS:ar du nar du kor bil? Respondenterna ir bland de som pa den tidigare
fragan angett att de pratar i mobiltelefon (dvs. svarat 1-4 i Figur 30). Antal svarande var 440, 1563, 264, 556 resp.
689.
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| Figur 33 visas att majoriteten av befolkningen var for ett totalférbud mot all anvandning av
mobiltelefon ndr man kor bil. Det géller samtal, sms, mm, e-post, surfande pa internet m.m. Méannen i
Finland utgjorde dock ett undantag. Storst stod for ett férbud fanns i alla [dinderna bland kvinnorna.
Totalt sett var stodet for ett totalférbud for mobiltelefonanvandning storst i Danmark och Fardarna dar
ca 70 procent instdmde (dvs. svarade 1 eller 2 pa pastadendet). Lagst var stodet i Finland dar bara drygt
halften var for ett forbud.
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Figur 33 Andel som instimmer i pastaendet: Det bor vara totalforbud mot all anvindning av mobiltelefon nér
man kor bil, dvs. samtal, SMS, MMS, e-post, surfande pa internet osv. Den totala andelen som instdmmer visas

overst i diagrammet.
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3.8 Trotthet

| de tva foljande diagrammen (Figur 34-Figur 35) som speglar beteende néar det géller trotthet redovisas
den andel som i nagon utstrackning svarat “ja”, dvs. kryssat i rutorna 1-4. Det sista diagrammet (Figur 36)
visar den andel som instammer (svarat 1 eller 2) pa ett pastdende om trotthet vid bilkérning. | svaren pa
fragorna och pastaendet finns signifikanta skillnader mellan landerna, men vi har inte analyserat mellan
vilka lander.

| Finland, Norge och Sverige var det ca 55-60 procent som under de senaste 12 manaderna valt bort att
kora bil nar de kant sig trotta, se Figur 34. | Danmark och pa Faréarna daremot var det ca 35-40 procent
som avstatt fran att kora bil nar de kant sig trotta. Det fanns inga tydliga och samstammiga skillnader
mellan kénen.
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Figur 34 Andel som svarat ja pa fragan: Har det hint att du under de senaste 12 manaderna valt bort att kdra bil

nar du kdnt dig trott? Den totala andelen som svarat ja visas dverst i diagrammet.

Respondenterna fran Finland var tréttast, speciellt ménnen. Det var hela 28 procent som somnat eller
nastan somnat nar de kort bil de senaste 12 manaderna, se Figur 35. | alla landerna var det mdnnen som
i storre utstrackning an kvinnorna, somnat eller ndstan somnat. Det var 16 procent av de svarande i de
ovriga nordiska landerna som angav att det hant att de somnat eller ndstan somnat nar de kort bil.
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Figur 35 Andel som svarat ja pa fragan: Har det hdnt att du under de senaste 12 manaderna somnat eller ndstan
somnat nar du kért bil? Den totala andelen som svarat ja visas dverst i diagrammet.

Lagst andel som ville ha en teknisk stodfunktion i bilen for att pakalla férarens uppmarksamhet pa risken
att somna, fanns i Finland, se Figur 36. Det var halften som ville ha en sadan, jamfort med ca 70 procent
pa Farbéarna och i Norge och Sverige. | Danmark var det 56 procent som dnskade en teknisk stodfunktion
nar det géller risken att somna. Overlag var det en hogre andel kvinnor som instimde i pastaendet.
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Figur 36 Andel som instammer i pastaendet: Det bér finnas en teknisk stodfunktion i bilen som pakallar férarens
uppmarksamhet pa en 6kande risk att somna. Den totala andelen som instimmer visas dverst i diagrammet.
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3.9 Barn i trafiken

Nagra fragor handlade om beteende nar det géller att skjutsa barn i bil, samt installning till bakatvant
dkande och hur man kan skjutsa barn i buss.

| Figur 37 visas hur ofta respondenterna eventuellt skjutsade barn under 10 ar. Pa Fardarna skjutsade de
svarande barn i storst utstrdackning. Dar var det bara 18 procent som aldrig skjutsade barn. | de andra
landerna var det 35 — drygt 40 procent som aldrig skjutsade barn. P4 Faréarna och i Norge fanns inga
konsskillnader bland dem som aldrig skjutsade barn. | de andra landerna fanns skillnader pa ca 5-9
procentenheter, storsta skillnaden var i Finland. | dessa lander var det mannen som i nagon storre
utstrackning skjutsade barn.
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Figur 37 Férdelning av svar pa fragan: Skjutsar du barn under tio ar i bil? Antal svarande var 854, 2070, 369, 829
resp. 980.

Bland de som nagon gang skjutsade barn (dvs. svarat 1-4 pa fragan ovan) visas i Figur 38 den andel som
alltid anvande bilbarnstol eller balteskudde. Det var en liten stérre andel av kvinnorna som alltid
anvande skyddsanordning for barnen. Lagst andel som anvande skyddsanordning till barnen de skjutsade
fanns i Finland. Det var bara drygt 60 procent som gjorde det. | de andra landerna anvande minst 75
procent bilbarnstol eller balteskudde och pa Faréarna upp emot 90 procent.
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Figur 38 Andel som svarat ja, alltid pa fragan: Om du skjutsar barn under 10 ar, anvdnder du da bilbarnstol eller
bilteskudde till barnet? Antal svarande var 517, 1245, 303, 531 resp. 561.

| Figur 39 redovisas hur lange respondenterna tyckte att barn bor sitta bakatvant i bilen i en sarskild
skyddsanordning. Jamférelsevis hade Danmark och Fardarna storst andelar som svarade “tills de fyller 1
ar”. Omkring 30 procent i alla landerna utom Sverige tyckte att barnen skulle dka bakatvant tills de fyller
2 ar. | Sverige var denna andel 18 procent. Storst andelar som tyckte att barnen skulle sitta bakatvant tills
de fyller 3 &r fanns i Finland och Sverige, ca en tredjedel tyckte detta. En fjardedel av de svarande i
Sverige ansag att barnen skulle sitta bakatvant tills de fyller 4 ar. | de andra landerna var det max 15
procent som tyckte detta (Finland och Norge). | Danmark och pa Faréarna var det 10 procent eller farre
som ansag att barnen skulle dka bakatvant tills de fyller 4 ar. | Finland och Sverige fanns de storsta
andelarna som ansag att barnen skulle sitta bakatvant tills de var 5 eller 6 ar, 17 resp. 19 procent.
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Figur 39 Fordelning av svar pa fragan: Hur ldnge tycker du att barn bér sitta bakatvant i bilen i en sarskild

bilbarnstol? Svarsalternativen var: Tills de fyller X ar.

Narmare 70 procent av respondenterna pa Faréarna och i Norge, instimde i pastaendet att det bor
finnas sarskild utrustning i bussar dar sma barn kan dka bakatvant, se Figur 40. | Finland och Sverige var
det knappt 60 procent som instamde i pastdendet och i Danmark ca 45 procent. Det var mycket sma
konsskillnader i installningen till platser utrustade med séarskild skyddsanordning for sma barn vid fard i
buss.
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Figur 40 Andel som instimmer i pastaendet: Det bor finnas reserverade platser med sarskild utrustning i bussar
dédr sma barn kan dka bakatvidnt. Den totala andelen som instimmer visas 6verst i diagrammet.
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3.10 Cykelhjdlm

Andelen som alltid anvander cykelhjalm varierade mellan de olika landerna, se Figur 41. Anvandningen
var hogst i Finland och Norge. | Finland &r det lag pa att alla ska anvanda hjalm nar de cyklar. | Sverige ar
det lag for barn upp till 15 ar, medan 6vriga lander inte har nagon cykelhjalmslag. | Danmark, Norge och
pa Faréarna fanns inga skillnader mellan man och kvinnor néar det galler cykelhjalmsanvandning. | Finland
anvande 22 procent av mannen alltid cykelhjalm mot 27 procent av kvinnorna. | Sverige var motsvarande
forhallande 13 respektive 23 procent.
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Figur 41 Anvandning av cykelhjdlm. Ibland bestar av de som pa fragan svarat 2-4.

Huvudanledningen till att inte alltid anvanda cykelhjalm var att man inte hade nagon hjalm eller ocksa
fanns en annan orsak. Andelen som inte hade nagon cykelhjalm var hogst i Danmark och lagst i Norge, se
Figur 42. | Norge hade var femte ocksa angett att de cyklar forsiktigt. Nagra fa andelar i varje land tyckte
att det ser dumt ut med cykelhjdlm, medan de allra flesta inte angett "Jag tror inte cykelhjalm reducerar
risken for skador”. Finland utgjorde ett undantag pa det sistndmnda alternativet.
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Figur 42 Orsaker till att inte anvdnda cykelhjdlm. Resultatet ar berdknat bland dem som inte alltid anvander
cykelhjdlm, dvs. kryssat i 2-5 pa foregaende fraga.

Runt 80 procent instimde (svarade 1-2) i att det bor finnas en lag om cykelhjalm fér barn upp till 15 ar,
se Figur 43. Finland hade inte med fragan i formularet eftersom de har en cykelhjalmslag for alla. Hogst
andel som ansag att det bor finnas en cykelhjdlmslag for barn upp till 15 ar fanns pa Farbarna, 87
procent. Andelen kvinnor var i alla landerna nagot hogre dn andelen man.
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Figur 43 Andel som instammer i pastaendet: Det bér finnas en lag om cykelhjdlm for barn upp till 15 ar. Den
totala andelen som instimmer visas 6verst i diagrammet.
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Andelen som ville ha en cykelhjdlmslag for alla var lagre. | Danmark och Sverige var det ungefar halften
som 6nskade en lag, i Norge ca 60 procent och pa Fardéarna 75 procent, se Figur 44. Andelen kvinnor som
onskade en cykelhjalmslag for alla, var 10-15 procentenheter hégre an andelen man som dnskade en lag.
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Figur 44 Andel som instammer i pastaendet: Det bér finnas en lag om cykelhjdlm fér alla. Den totala andelen som

instimmer visas 6verst i diagrammet.
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3.11 Reflexer

Det varierade en del mellan landerna i vilken utstrackning man anvande reflexer nar man gick i
trafikmiljé i morker, se Figur 45Figur 45. | Norge anvande nastan halften alltid reflexer, medan
anvandningen i Finland och pa Fardarna var ca 40 procent. Anvandningen av reflexer i morker var lagst i
Danmark och i Sverige var det ca en tredjedel som alltid anvdande. Kénsskillnaderna var ganska stora
forutom i Danmark. Reflexanvandningen var alltid hogst bland kvinnorna. Andelarna bland dem som
alltid anvande reflex var bland finska man 29 procent och bland finska kvinnor 51 procent. Motsvarande
andelar var pa Faroarna 32 respektive 49 procent, i Norge 43 respektive 55 procent och i Sverige 24
respektive 42 procent.
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Figur 45 Anvandning av reflexer ndr man gar i trafikmiljo i morker. Ibland bestar av de som pa fragan svarat 2-4.

| Finland, som har en reflexlag, fanns inte frdgan med om att det bor finnas en lag om att anvanda
reflexer. | de andra landerna svarade minst tre fjardedelar att det bor finnas en lag om att anvanda
reflexer for barn upp till 15 ar som gar i trafikmiljé i morker, se Figur 46. Pa Farbarna ansag 84 procent
att en sadan lag bor finnas. Forutom i Danmark fanns konsskillnader, dar kvinnorna i hégre utstrackning
ansag att det bor finnas en lag om reflexanvandning for barn upp till 15 ar.
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Figur 46 Andel som instimmer i pastaendet: Det bor finnas en lag om att anvédnda reflexer for barn upp till 15 ar
som gar i trafikmiljo i morker. Den totala andelen som instdmmer visas 6verst i diagrammet.

Pa fragan om en reflexlag for alla, instdamde kvinnorna i nagot stérre utstrackning, se Figur 47. Andelarna,
totalt sett, var nagot lagre an pa fragan om reflexlag for barn. | Danmark var det 65 procent som
instamde i att det bor finnas en lag om att anvanda reflexer for alla som gar i trafikmiljo i moérker.
Motsvarande andelar var i Sverige 67 procent, i Norge 72 procent och pa Fardarna 82 procent.
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Figur 47 Andel som instammer i pastaendet: Det bér finnas en lag om att anvédnda reflexer for alla som gar i
trafikmiljo i morker. Den totala andelen som instimmer visas dverst i diagrammet.
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3.12 Utbildning

Mer an en tredjedel av de svarande hade under den senaste 12-manadersperioden ofta pratat
trafiksdkerhet med sina barn under 16 ar, se Figur 48. Hogsta andelen, 44 procent, fanns pa Faréarna och
lagsta andelen i Sverige. Sverige var ocksa det land déar storst andel aldrig pratat trafiksdkerhet med
barnen. Det var 6verlag sa att kvinnorna i hogre utstrackning ofta pratat trafiksakerhet med sina barn, se
Tabell 9.
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Figur 48 Férdelning av svar pa fragan: Har det hint att du under de senaste 12 manaderna pratat om
trafiksikerhet med ditt/dina barn?

Tabell 9 Andel min respektive kvinnor som ofta under de senaste 12 manaderna pratat trafiksdkerhet med sina
barn.

man | kvinna

Danmark 37% 42 %

Finland 29 % 42 %

Farbarna 37 % 52 9%

Norge | 789 | 44%

Sverige 27 % 35 9%

Barnen pa Fardarna hade i lagst utstrackning arbetat med trafiksikerhet i skolan, se Figur 49. Aven i
Sverige hade nastan 40 procent aldrig arbetat med trafiksdkerhet i skolan de senaste 12 manaderna. |
Finland, Danmark och Norge hade ungefar tre fjardedelar av barnen arbetat med trafiksdkerhet i skolan.
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Danmark  Finland  Fdrdarna Norge Sverige

Figur 49 Férdelning av svar pa fragan: Har det hant att ditt/dina barn under de senaste 12 manaderna arbetat
med trafiksidkerhet i skolan?

Nastan alla, ca 90 procent, instimde i pastaendet att trafikundervisning i skolan bor vara obligatorisk i
alla arskurser, se Figur 50. Man och kvinnor tyckte i stort sett lika i fragan.

lss:f 92% 88% 92% 90% 89%
-
80% -
70% -
60% -
50% - B man
40% - W kvinna
30% -
20% -
10% -
0% - . . . .
Danmark Finland Farbarna Norge Sverige

Figur 50 Andel som instimmer i pastaendet: Trafikundervisning i skolan bor vara obligatorisk i alla drskurser. Den

totala andelen som instimmer visas 6verst i diagrammet.
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En nagot lagre, men anda mycket hog, andel ansag att krav pa trafiksdkerhetsutbildning bor inféras for
bilférare som begatt allvarliga trafikbrott, se Figur 51. Kvinnor ansag detta i lite storre utstrackning &n
mannen. En nagot storre andel av respondenterna fran Danmark och Sverige, jamfort med 6vriga, tyckte
att det borde stilla krav pa saddan utbildning.

100%

90% 87% 79% 81% 76% 87%

80% -

70% -

60% -

50% Hman
40% - W kvinna
30% -

20% -

10% -

0% - . . . .

Danmark Finland Farbarna Norge Sverige

Figur 51 Andel som instammer i pastaendet: Krav pa trafiksdkerhetsutbildning bor inféras for bilférare som
begatt allvarliga trafikbrott. Den totala andelen som instimmer visas 6verst i diagrammet.
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4 Diskussion

4.1 Diskussion av metod och representativitet

| undersoékningen har postala enkater anvants som undersdékningsmetod. Urvalet har varit slumpmassigt
bland befolkningen i dldrarna 18-74 ar. Trots tva paminnelser blev svarsfrekvensen inte hégre dn 51
procent i Sverige. Pa Faroarna var den lagst, 38 procent. | Finland anvdndes ett annorlunda forfarande
som innebar att svarsprocenten blev 80%. | Danmark blev konsférdelningen mycket snedvriden med en
overvikt av 65 procent man. Nagon bortfallsanalys har inte genomférts, men vi har jamfort man och
kvinnor i tre olika aldersgrupper med hur det ser ut i befolkningen for att pa sa satt fa en uppfattning om
hur val vara respondenter representerar befolkningen. Resultatet av detta visar att de yngsta ar
underrepresenterade i alla lander med undantag for svenska flickor. De dldsta ar daremot kraftigt
Overrepresenterade i Danmark och nagot 6verrepresenterade i Norge och Sverige. Dessutom har
Danmark en tydlig 6verrepresentation av man i sina svar. | Norge och Sverige finns en viss
overrepresentation av kvinnor jamfort med fordelningen i befolkningen. Stérst problem med
representativiteten finns darmed i de danska svaren. En mojlig konsekvens av en lag svarsprocent ar att
svaren blir mer extrema, bade at det positiva och negativa hallet, an vid en hog svarsprocent eftersom
det finns en risk att de som verkligen vill ge uttryck for sina asikter ocksa ar mer villiga att svara.

En stor del av de svarande, ndstan 90 procent, hade korkort for personbil. Det ar mycket troligt att bland
dem som avstatt fran att besvara frageformularet ar det en stor del som inte har korkort eller kor bil.
Dessa personer har maojligtvis inte ansett att fragorna varit relevanta fér dem att svara pa, eftersom
ganska manga fragor ror just bilkérandet.

4.2 Resultatdiskussion

Att resvanorna varierade sa mellan landerna har antagligen delvis att géra med klimat och geografi, men
ocksa med utbyggnad av infrastruktur och kollektivtrafik samt med traditioner.

Kunskapen om férklaringar till dodsolyckor far anses god i alla Idnderna. En stor del av dessa
svarsalternativ bor dven anses som riskfyllda beteenden och var férhoppning ar darmed att
respondenterna ar medvetna om dessa risker i beteende och trafik.

De vanligaste hastighetsgranserna var inte samma i alla landerna. Finland hade 40 km/tim istallet f6r 50
km/tim. Det var i Finland en lagre andel, jamfért med de andra ldnderna, som ansag 40 km/tim vara en
acceptabel hastighet vid den hastighetsgransen. | Finland valde dven majoriteten att normalt kéra

5 km/tim over hastighetsgransen. | Danmark, Finland och pa Far6arna var den hogre hastighetsgransen
80 km/tim istéllet for 90 km/tim. Jamfort med Norge och Sverige var det en ldgre andel som ansag 80
km/tim vara en acceptabel hastighet vid hastighetsgransen 80 km/tim. Speciellt pd Faroarna tyckte man
att 90 km/tim var en mer acceptabel hastighet. Majoriteten i alla ldnderna utom Norge, valde att
normalt kora minst 10 km/tim 6ver skyltad hastighet.

51



Trafikverket i Sverige gor arligen en enkatundersokning om trafiksakerhet®. Dar svarar drygt 60 procent
att det ar viktigare att folja trafikrytmen dn hastighetsgransen. Vart pastaende géllde om det &r
acceptabelt att kora for fort om trafikrytmen ligger 6ver hastighetsgransen, alltsa inte exakt lika som
Trafikverkets pastaende. Det var en lagre andel &n i Trafikverkets pastaende som instamde i detta,
namligen 30-40 procent. Narmare 60 procent i Trafikverkets enkat ansag att det var rimligt att sédnka
hastighetsgransen for att 6ka trafiksakerheten. | var enkat ansag 25 procent av respondenterna fran
Sverige detta. | de andra landerna var det runt 20 procent som instamde i pastaendet, forutom pa
Farbéarna dar bara 15 procent ansag att hastighetsgranserna bor sankas for att 6ka trafiksdkerheten. Att
hastighetsgransen vid dvergangsstallen bor vara hogst 30 km/tim ansag mellan 40 och 60 procent av
respondenterna, hogst andel i Sverige, lagst i Finland. | Trafikverkets enkat ansag drygt 50 procent detta.

Drygt 45 procent av respondenterna ansag att det borde finnas en teknisk stédfunktion i bilen som goér
det enklare att f6lja hastighetsgransen. Pa Far6arna ansag drygt 60 procent detta. | Trafikverkets enkat
ansag knappt 60 procent att det bor finnas ett tekniskt hjalpmedel for att halla hastighetsgransen.
Ungefar 60 procent av respondenterna i Danmark och pa Faroarna dnskade fler hastighetskameror. | de
andra landerna var det ca 45 procent. | Trafikverkets enkat var det ca 70 procent som ansag att
automatisk hastighetsovervakning ar ett bra satt att 6vervaka hastighetsovertradelser.
Fragestallningarna var alltsa inte riktigt likadana. En storre andel i Trafikverkets enkat, jamfort med
foreliggande enkatredovisning tyckte att polisens toleransgrins vid fortkdrning bér sankas. Aven pa
pastaendet om att straffet for fortkérning borde vara hardare, instimde en lagre andel bland vara
respondenter jamfort med i Trafikverkets undersokning. Det var framfor allt personer fran Norge och
Sverige som i lagre grad instdmde i pastaendet.

Att resultaten pa de olika pastaendena skiljer sig at, kan exempelvis bero pa olika aldersférdelning i de
bada enkatundersokningarna. De dldre visade sig i Trafikverkets enkat ha mycket trafiksakrare attityder.
Vi har i foreliggande undersdkning inte gjort sddana uppdelningar i analyserna, eftersom vi dven beaktat
respondenternas landstillhérighet. Kvinnorna har i bada enkaterna trafiksdkrare attityder pa alla
pastaenden.

| Trafikverkets trafiksakerhetsenkat svarade sex procent av bilférarna att de kort bil efter att ha druckit
alkohol utover lattol. Var fraga 16d om respondenterna kort bil nar de misstankt att de druckit fér mycket
alkohol, alltsa en nagot ”“strangare” formulering. | Sverige och Norge svarade fyra procent ja pa denna
fraga. | Finland och pa Fardarna var det drygt tio procent och i Danmark 16 procent. Lagarna skiljer sig at
mellan landerna, | Norge och Sverige &r rattfyllerigransen 0,2 promille, i de andra linderna 0,5 promille”.
Det kan alltsa diskuteras om det ar sa att man i Norge och Sverige, p.g.a. den lagre rattfyllerigransen, i
storre utstrackning helt avstar fran att dricka eftersom det 4r mer osdkert hur mycket man kan dricka
innan man nar 0,2 promille. Med en hogre rattfyllerigrans kanske man inte avstar fran att dricka alkohol
ens ndr man ska koéra bil och sa har man helt plotsligt druckit for mycket.

! Trafikverket. Publikation 2009:110

2 Atgarder for bekampning av rattonykterhet i de nordiska linderna, publikation utgiven av Nordiska
Trafiksdkerhetsradet, NTR 2006.
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Resultaten nar det galler att kdra bil formiddagen efter att man druckit mycket alkohol stammer val
overens mellan foreliggande undersékning for Norge och Sverige och Trafikverkets undersékning. | de
andra tre landerna (med en hégre rattfyllerigrins) ligger andelarna lite hdgre. Aven resultaten niar det
galler att aka med nagon som man misstankt varit paverkad av alkohol ligger lite hogre i foreliggande
undersokning an i Trafikverkets undersdkning (dar svarade 4 procent ja). Hela 17 procent av danskarna
hade dkt med nagon de misstankt varit alkoholpaverkade.

Polisens dvervakning av trafiknykterhet verkar skilja sig at mellan landerna. Mycket storre andelar i
Finland och Sverige har stoppats av polisen for en trafiknykterhetskontroll, 6ver en tredjedel stoppades
under de senaste 12 manaderna. Risken for att hamna i en trafiknykterhetskontroll beror bl.a. pa
polisens mojligheter att testa forare utan misstanke om att de ar paverkade, instrument som anvands
och de arbetsmetoder polisen har nar det géller riktade insatser eller s.k. slumpvisa kontroller.

| Finland fragade man om promillegransen borde sankas till 0,2 promille, i de andra landerna till 0,0. Det
ar antagligen darfor som storst andel som instammer i pastaendet om sankning finns i Finland. Bland de
andra landerna ar danskarna i lagre utstrackning an personer fran Faréarna for en sdnkning fran 0,5 till
0,0 promille. Svenskarna ar i nagot storre grad an personer fran Norge for en sankning fran 0,2 till 0,0
promille. | Trafikverkets undersdkning svarade drygt 60 procent att gransen for rattfylleri borde ga vid 0
promille. En hégre andel i Trafikverkets undersdkning &n i foreliggande ansag att straffet for rattfylleri
borde vara hardare. Nar det galler alkolas var resultaten fran bada undersokningarna i samma storlek.
Varfor finlandarna i mycket lagre utstrackning dn de 6vriga nationaliteterna 6nskade alkolas ar oklart. En
moijlig forklaring ar att Finland har en hogre promillegrans an Norge och Sverige. Detta ar en tydlig signal
om att rattfylleri inte accepteras. | Finland har beslutsfattarna inte gett denna signal. Detta kan paverka
folks installning.

Om man aker med en buss som har balten dr man skyldig att anvdnda baltet, det ar inneborden i
lagstiftningen i alla landerna. Trots detta ar baltesanvandningen i buss mycket lagre an i bil — det galler i
alla landerna. Likasa ar baltesanvandningen i baksadtet minst 15 procentenheter lagre an i framsatet,
skillnaden ar minst i Sverige. Jamfort med Trafikverkets trafiksdkerhetsenkat ar anvandningen i
foreliggande studie nagot lagre nar det géller bil, men pa ungefar samma niva nar det galler buss. Nar det
géller baltesanvandning i baksate och buss finns saledes stort behov i alla landerna av att hoja
anvandningsgraden.

| Trafikverkets enkat tyckte ndarmare 90 procent att alla bilar borde ha baltespaminnare. Foreliggande
undersokning var nagot strangare i formuleringen; en teknisk stodfunktion som gér den omajlig att kora
om inte alla ar baltade. Det ar mycket tankbart att det ar en av anledningarna till att andelarna som
instamde i pastaendet var lagre, 46 — 58 procent.

| alla de nordiska landerna, utom i Sverige, ar det forbjudet att prata i handhallen mobiltelefon ndr man
kor bil men tillatet med handsfree-utrustning. | Danmark fanns den basta efterlevnaden av lagen. Nastan
hélften pratade aldrig i telefonen och bland de som talade anvdnde ndarmare 50 procent ofta handsfree-
utrustning. Finlandarna pratade i storst utstrackning i mobiltelefon nar de korde bil, det var bara 14

procent som aldrig gjorde det. En tredjedel anvande ofta handsfree-utrustning. | Trafikverkets svenska
53



enkat tyckte 70 procent att det borde vara forbjudet att prata i mobiltelefon nar man kor bil. |
foreliggande undersdkning var det lite ldgre andel som tyckte det, speciellt i Finland dar bara drygt
hélften var for ett totalférbud.

Nar det galler trotthet utmarker sig Finland som den sémnigaste nationen. Finlandarna har i storst
utstrackning valt bort att kora bil nar de kant sig trotta samtidigt som de i storst grad somnat eller nastan
somnat nar de kort bil. Som kontrast till detta ar de i lagst utstrackning positiva till en teknisk
stodfunktion som pakallar forarens uppmarksamhet pa en 6kande risk att somna. Liksom i foreliggande
undersokning ar det i Trafikverkets undersékning mannen som i storst utstrackning somnat eller nastan
somnat nar de kort bil, 19 procent jamfért med nio procent av kvinnorna.

Anvandningen av sarskild skyddsanordning for barn i bil, t.ex. bilbarnstol eller balteskudde, var
orovackande lag. Hogst var den pa Fardarna, nastan 90 procent, men i Finland bara 62 procent. Lagen
sager att barn som ar kortare dn 135 centimeter ska, forutom bilbalte, anvanda en sarskild
skyddsanordning: babyskydd, bilbarnstol eller béltesstol/kudde. | alla ldnderna finns dessutom
rekommendationer om att barnen ska sitta bakatvant till ca 3 eller 4 ars alder eller sa lange det &r
moijligt. Sverige och Norge rekommenderar 4 ar, Danmark 3-4 ar, Finland och Fardarna 3 ar. Nar det
galler bakatvant akande ansag svenskarna i undersékningen att barnen ska sitta bakatvant langre upp i
aldrarna @n vad man ansag i de andra ldnderna. Pa Far6arna ansag man inte att barnen skulle sitta
bakatvant langre an tills de fyller 1 eller 2 ar. Det finns saledes stort utrymme for att de svenska och
norska rekommendationerna om bakatvant akande antas och anvands dven i 6vriga nordiska lander.

Storst andel av respondenterna i Norge och Faréarna framholl att det bor finnas reserverade platser med
sarskild utrustning i bussar dar sma barn kan aka sdkert. | Norge finns numera krav pa att nya bussar ska
utrustas med tva platser med sarskild skyddsanordning fér barn. Ovriga ldnder har inga sddana krav.

Lag om att anvanda cykelhjalm finns i Finland och den omfattar alla, samt i Sverige och den galler barn
upp till 15 &r. Ovriga ldnder har ingen cykelhjilmslag. | undersékningen var respondenterna fran Finland
de som, tillsammans med Norge oftast anvande cykelhjalm. Dock anvande hela 37 procent av de
svarande fran Finland, trots hjalmlagen, aldrig cykelhjalm. Anvandningen var lagst i Danmark och pa
Faréarna. | Danmark cyklade man mest av alla, anvande inte cykelhjdlm och hélften ville inte ha nagon
lag om cykelhjdlmsanvandning for alla. En lag for barn upp till 15 ar, efterfragades dock. Pa Fardarna
cyklade man minst av alla, anvande hjalm i nagot lagre utstrackning dn i Danmark, men var den nation
som garna sag en lag om cykelhjalmsanvandning, for bade barn och alla. | Norge och Sverige 6nskade
nastan 80 procent en lag for barn upp till 15 ar — och i Sverige finns redan denna lag. En lag som omfattar
alla ville dock farre an halften i Sverige ha och knappt 60 procent i Norge. | svenska Trafikverkets
undersokning ansag 56 procent att det borde vara obligatoriskt att anvanda hjalm vid cykling.

| Finland ska fotgédngare enligt vagtrafiklagen i allmanhet alltid anvanda andamalsenliga reflexer ute pa
vagen under den morka tiden pa dygnet. | de andra landerna finns inte motsvarande lagkrav. | Norge
maste man ha en reflexvast lattillgdnglig i bilen for att kunna anvdanda nar man gar ut ur bilen och i
vagbanan. Trots lagen i Finland var respondenterna i Norge béattre pa att alltid anvanda reflexer. |
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Danmark var reflexanvandningen lagst. En lag om att anvanda reflexer om man gar i trafikmiljo i mérker
hade gott stdd i alla landerna, speciellt for barn upp till 15 ar, men dven en lag for alla.

Det verkar enligt enkatsvaren i forsta hand vara en kvinnlig uppgift att prata trafiksdkerhet med sina barn
under 16 ar. Bland man och kvinnor sammanslagna var det i Sverige nastan 25 procent som under de
senaste 12 manaderna aldrig pratat trafiksdkerhet med sina barn. Eftersom respondenterna fran Sverige
dven upplevde att barnen i ganska lag utstrackning arbetade med trafiksakerhet i skolan, &r det
orovickande for den unga generationens trafiksdkerhet. Aven p& Fardarna var det en stor andel, 40
procent, som angav att deras barn aldrig arbetat med trafiksdkerhet i skolan. De allra flesta, ca 90
procent i alla landerna, ansag att trafikundervisningen i skolan bor vara obligatorisk. Det kan ddrmed
konstateras att det finns ett behov av mer trafikundervisning i skolan och att foraldrarna stodjer detta.
Det var aven en stor andel av respondenterna som ansag att det bor stélla krav pa bilférare som begatt
allvarliga trafikbrott att genomga trafiksdkerhetsutbildning.

Var férhoppning ar att denna undersokning i de fem nordiska landerna; Danmark, Finland, Faroarna,
Norge och Sverige har visat pa likheter och skillnader mellan landerna nar det géller attityder och
beteende i trafiken och att resultatet ska kunna anvandas som ett vardefullt underlag i det fortsatta
arbetet for en tryggare och sakrare trafik i Norden.
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NORDIC ROAD(‘SAFETY COUNCIL

Nordiska invanares syn pa trafiksakerhet

Hej,
Det har ar ett frageformular fran Nordiska Trafiksakerhetsradet, en paraplyorganisation for

nordiska trafiksdkerhetsorganisationer. Svensk medlem ar NTF.

Landerna i Norden tillhor de basta i varlden nar det galler trafiksdkerhet, anda ar det alldeles
for manga som dor eller skadas svart pa de nordiska vagarna.

Vi tror att synen pa trafiksdkerhet skiljer sig en del mellan landerna, men for att fa en battre
bild av verkligheten ber vi om nagra minuter av din tid for att fylla i det har frageformularet.
Det nar cirka 10 000 méanniskor i Norden under de narmaste veckorna.

Vi har fatt ditt namn och adress fran Statens personadressregister (Spar) som gjort ett
slumpmassigt urval. Alla uppgifter som lamnas i frageformularet sammanstalls utan
anknytning till namn eller adress. Detta innebar att det inte blir mojligt att skilja ut nagon
individs svar i den analys som gors. Frageformularen ar numrerade sa att vi undviker att
skicka paminnelser i onddan.

Svaren fran alla frageformuldr sammanfattas och redovisas i en rapport, som sedan blir ett
vardefullt underlag i vart fortsatta arbete for en tryggare och sakrare trafik.

Vi ber dig fylla i frageformularet och darefter lagga det i bifogat portofria svarskuvert och
posta senast den 14 februari. Observera att frageformularet ar dubbelsidigt.

Vid fragor, kontakta Susanne Gustafsson susanne.gustafsson@ntf.se telefon 08-705 59 05

Vi tackar pa forhand fér din medverkan!
Med vanlig halsning

Jan Sandberg
vd, NTF

Nordiska Trafiksdkerhetsrddet dr en paraplyorganisation fér Nationalféreningen fér trafiksdkerhetens frimjande, Sverige,
Trafikskyddet, Finland, Radet for sikker trafik, Danmark, Trygg Trafikk, Norge, Umferdarstofa pa Island och RAdid fyri
Ferdslutrygd pd Féréarna.

NI\ woereor © KE:‘;'W' A & ﬁ
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Dodsolyckor i trafiken

1. Vagtrafiken kraver arligen manga dédsoffer — ungefir hur manga dodades i Sverige 2009? Satt
ett kryss i den ruta du tror motsvarar ratt siffra.

[ ] cirka 150
[ ] cirka 350
[ ] cirka 800
[ ] cirka 1500

2. Det finns manga forklaringar till varfor méanniskor forolyckas i trafiken. Har foljer tretton
exempel pa tinkbara orsaker. Satt kryss for de fyra alternativ som du tror ligger bakom de

flesta dodsolyckorna.

a. Alkohol eller andra droger []
b. Trétthet []
c. Brott mot vajningsplikten []
d. For kort avstand mellan fordon []
e. For hog hastighet []
f. Ouppmarksamhet []
g. Mobiltelefon []

Ej anvant bilbalte []
i. Rodljuskorning []
j.  Tekniska brister pa fordon, t ex daliga bromsar, slitna dack []
k. Daligt vaglag, t ex halka []
|. Daligt vader, t ex snd, dimma |:|
m. Ej anvant cykelhjalm []

Har foljer ett antal fragor om hastighet. Satt ett kryss for det svarsalternativ som passar dig bast.

3. Vad anser du ar en acceptabel hastighet vid hastighetsgrinsen 50 km/tim?

Hastighet

|:| 50 km/tim eller lagre
|:| 55 km/tim
[ ] 60 km/tim
|:| 65 km/tim
|:| 70 km/tim eller hogre
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4. Hur fort kor du normalt pa en viag med hastighetsgriansen 50 km/tim, nér det ar lite trafik och
du sjilv kan vélja hastighet?

|:| 50 km/tim eller lagre
[ ]55km/tim

[ ]60km/tim

[ ]65km/tim

[]70 km/tim eller hogre
|:| Kor inte sjalv

5. Vad anser du ir en acceptabel hastighet vid hastighetsgriansen 90 km/tim?

[ ]90 km/tim eller lagre
[]100 km/tim

[ ]110 km/tim

[ ]120 km/tim eller hogre

6. Hur fort kor du normalt pa en viag med hastighetsgransen 90 km/tim nér det ar lite trafik och
du sjalv kan valja hastighet?

|:| 90 km/tim eller lagre

[ ] 100 km/tim

[ ]110 km/tim

[ ]120 km/tim eller hogre
|:| Kor inte sjalv

Har foljer ett antal pastdenden om hastighet. Satt ett kryss for det svarsalternativ pa den
femgradiga skalan som passar dig bast.

Instammer Instammer
helt inte alls
1 2 3 4 5

7. Det ar acceptabelt att kora for fort
om trafikrytmen ligger 6ver
hastighetsgransen.

att oka trafiksdkerheten.

9. Hastighetsgransen vid
overgangstillen boér vara hogst 30
km/tim.

8. Hastighetsgrinserna bor sdnkas for ]
[]

O 0|
O 0|
O 0|

[]
[]
[

10. Det bor finnas en teknisk
stodfunktion* i bilen, som gor det
enklare att folja hastighetsgransen.

]
[
[
[
[

11. Risken att dka fast i polisens
hastighetskontroller ar liten.

[]

12. Det bor finnas fler
hastighetskameror fér att

hastighetsefterlevnaden ska bli [] [] [] [] []

béttre.

13. Polisens toleransgrans** vid
fortkorning bor sankas. [l [] [] [] ]
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14. Straffet for fortkérning bor vara
hardare.

[

[

[

[

[

* Med stodfunktion menas en teknik (ofta med hjdlp av GPS) som med ljudsignaler eller andra signaler pdkallar férarens

uppmdrksamhet om att hastighetsgrdnsen éverskrids.

** Den grdns ddr polisen som regel avstadr fran att rapportera, i Sverige 5 km/tim éver skyltad hastighet.

Nykterhet

Har foljer nagra fragor och pastaenden om nykterhet. Sétt ett kryss for det svarsalternativ som

passar dig bast.

Ja, ofta
1

Nej, aldrig
5

15. Har det hdnt att du under de

senaste 12 manaderna kort bil nar

du misstankt att du druckit for
mycket alkohol?

[

[

16. Har det hant att du under de
senaste 12 manaderna kort bil pa

férmiddagen nar du misstankt att du
druckit for mycket alkohol kvillen

innan?

17. Har det hant att du under de
senaste 12 manaderna akt med
nagon som du misstankt varit
paverkad av alkohol?

18. Har det hint att du nagon gang de

senaste 12 manaderna blivit
stoppad av polisen fér en
trafiknykterhetskontroll?

Instammer
helt
1

Instammer
inte alls

19. Risken att aka fast i polisens
trafiknykterhetskontroll ar liten.

[l

20. Promillegransen bor sdankas till 0,0%.

[]

21. Straffet for rattfylleri bor vara
hardare.

[

OO o~

22. Det bor finnas alkolas i bilen som
gor den omdjlig att koéra av nagon
som &r paverkad av alkohol.

[l

[

O O g |-

OO |-

OO a|e

* Promillegrdnsen dr 0,2 i Sverige, Norge och Fdréarna, 0,5 i Danmark, Finland och Island.
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Bilbalte

Har foljer nagra fragor och pastaenden om bdlte. Satt ett kryss for det svarsalternativ som passar
dig bast.

Ja, alltid
1

Nej, aldrig
5

23.

Anvdnder du bilbalte nar du sitter i
framsatet?

24,

Anvdnder du bilbalte nar du sitter i
baksatet?

25.

Anvéander du balte nar du aker buss
som ar utrustad med bilte?

[
[
[

O OO

O OO e

o=

[
[
[]

Instammer
helt
1

Instammer
inte alls
5

26.

Risken att aka fast i polisens
balteskontroll ar liten.

[l

(][~

[] |w

HEE

[l

27.

Straffet for att inte anvanda bilbalte
bor vara hardare.

[l

[

[

[

[l

28.

Det bor finnas en teknisk
stodfunktion* i bilen som goér den
omojlig att kéra om inte alla ar
baltade.

[

[

[

[

[

*Med stédfunktion menas bdltespdminnare eller annan form av teknik som gér att bilen inte kan
startas om inte samtliga i bilen anvénder bilbdltet.

Mobiltelefon

Har foljer nagra fragor och ett pastdende om mobiltelefon. Sitt ett kryss for det svarsalternativ
som passar dig bast.

Ja, ofta
1

Nej, aldrig
5

29.

Pratar du i mobiltelefon nar du kor
bil?

30.

Anvander du handsfree nar du
pratar i mobiltelefon under
bilkorning?

31.

SMS:ar du nér du kor bil?

[
[
[]

O o (O

O O |0

O o (O

[
[
[]

Instammer
helt
1

Instammer
inte alls
5

32.

Det bor vara totalférbud mot all
anvandning av mobiltelefon nar
man kor bil, dvs. samtal, SMS, MMS,
e-post, surfande pa internet osv.

[

[
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Trotthet

Har foljer nagra fragor och ett pastaende om trotthet. Sitt ett kryss for det svarsalternativ som

passar dig bast.

Ja, ofta
1

Nej, aldrig
5

33. Har det hant att du under de
senaste 12 manaderna valt bort att
kora bil ndr du kant dig trott?

[

[

34. Har det hant att du under de
senaste 12 manaderna somnat eller
ndstan somnat nar du kort bil?

[

[

Instammer
helt
1

Instammer
inte alls
5

35. Det bor finnas en teknisk
stodfunktion* i bilen som pakallar
férarens uppmarksamhet pa en
okande risk att somna.

[

[

[

[

[

* Med stodfunktion avses kamera eller annan teknisk utrustning som ger féraren ndgon form av signal nér han eller hon

hdller pa att somna.

Barn i trafiken

Har foljer nagra fragor och ett pastdende om barn i trafiken. Sétt ett kryss for det svarsalternativ

som passar dig bast.

Ja, ofta
1

Nej, aldrig
5

36. Skjutsar du barn under tio ar i bil?

[]

[]

Ja, alltid
1

Nej, aldrig
5

37. Om du skjutsar barn under 10 ar,
anvander du da bilbarnstol eller
balteskudde till barnet?

[l

[

38. Hur ldnge tycker du att barn bor sitta bakatvant i bilen i en sérskild bilbarnstol?

Tills de fyller:
[[J1ar
[]2ar
[[]3ar
|:| 4 ar
|:| 5ar
[ ]ear
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Instammer
helt
1

2

3

4

Instammer
inte alls
5

39. Det bor finnas reserverade platser
med sarskild utrustning* i bussar
dar sma barn kan dka bakatvant.

[l

[

[

[

[

* Med sdrskild utrustning menas babyskydd eller bakdtvind bilbarnstol som kan spénnas fast pa ett tillfredsstéllande sdtt.

Cykelhjalm

Har foljer nagra fragor och pastaenden om cykelhjalm. Satt ett kryss fér det svarsalternativ som

passar dig bast.

Ja, alltid
1

2

3

4

Nej, aldrig
5

40. Anvander du hjalm nar du cyklar?

[]

[]

[]

[]

[]

41. Om du inte alltid anvander hjalm nar du cyklar (dvs. kryssat 1-4), sdtt ett kryss for den
viktigaste orsaken till varfér du inte anvander cykelhjalm.

[ ]Jag har ingen cykelhjalm
[ ]Jag cyklar forsiktigt

[ ]Jag tycker det ser dumt ut med cykelhjalm

[ ] cykelhjalm forstér min frisyr
|:| Cykelhjalm ar for dyr att kbpa

|:| Jag tror inte cykelhjalm reducerar risken for skador

[_] Annan orsak

Instammer
helt
1

Instammer
inte alls
5

42. Det bor finnas en lag om cykelhjdlm
for barn upp till 15 ar.

[l

(]|~

[] |w

HEES

[

43. Det bor finnas en lag om cykelhjdlm
for alla.

[

[l

[l

[

Reflexer

Har foljer en fraga och nagra pastaenden om reflexer. Sitt ett kryss fér det svarsalternativ som

passar dig bast.

Ja, alltid
1

2

Nej, aldrig
5

44. Anvander du reflexer nar du gar i
trafikmilj6* i morker?

[

[

[

*Med trafikmilié menas gator, végar, trottoarer, gdgator, gdng- och cykelbanor
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Instammer
helt
1

Instammer
inte alls
5

45. Det bor finnas en lag om att
anvanda reflexer fér barn upp till 15
ar som gar i trafikmiljo* i morker.

[

[

[

46. Det bor finnas en lag om att
anvanda reflexer for alla som gar i
trafikmilj6* i morker.

[l

[

[

*Med trafikmilié menas gator, védgar, trottoarer, gdgator, gdng- och cykelbanor

Utbildning

Har foljer nagra fragor och pastaenden om utbildning och trafiksikerhet. Satt ett kryss for det

svarsalternativ som passar dig bast.

Till dig som har barn under 16 ar:

Ja, ofta
1

Nej, aldrig
5

47. Har det hant att du under de
senaste 12 manaderna pratat om
trafiksdkerhet med ditt/dina barn?

[

[

48. Har det hint att ditt/dina barn
under de senaste 12 manaderna
arbetat med trafiksdkerhet i skolan?

[l

[

Besvaras av alla:

Instammer
helt
1

Instammer
inte alls
5

49. Trafikundervisning i skolan bor vara
obligatorisk i alla arskurser.

[

[

50. Krav pa trafiksdkerhetsutbildning
bor inforas for bilforare som begatt
allvarliga trafikbrott.

[l

[

Resvanor

51. Hur ofta anvander du féljande fardsatt om du inte behover ta hansyn till vader eller sasong?

Varje dag

2 eller
flera
ganger i
veckan

En gangi
veckan

2-3 ganger
i manaden

Mer sallan

Aldrig

a. Kor bil

b. Ar passagerare i bil

c. Cyklar

HimpEin

d. Kér moped

HimpEin

Hinnhn

Hinnhn

HimpEin

Hinnhn
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e. Kér motorcykel

LI

[l
[]

|

f. Reser med kollektivtrafik

|

LI

|

Vem du ar

Till sist nagra fragor om vem du ar, var du bor och om du har korkort.

52. Kon

|:| Man
[ ] Kvinna

53. Alder

[ ]18-19ar
[ ]20-24 ar
[ ]25-34 ar
[ ]35-44 ar
[ ]45-54 ar
[ ]55-64 ar
[ ]65-74 ar

54. Bostadsort

[ ] Landsbygd
[ ] Tatort med mindre &n 25 000 invanare

[ ] Tatort med 25 000 — 50 000 invanare

[ ] Tatort med 50 000 — 100 000 invanare
|:| Tatort med 100 000 — 150 000 invanare
|:| Tatort med mer dn 150 000 invanare

55. Korkortsbehorighet (flera kryss far séittas)

[ ] Motorcykel [ ] Personbil
[ ] Tung lastbil [ ] Buss
[ ]slap [ ] saknar korkort

Tack for att du besvarat alla fragorna!
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